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SUBPARTE A: GENERALIDADES

SAR.1 Aplicabilidad
Este RAU establece y regula:

(@) El Servicdo de Busgueda y Salvamento
aeronautico el que estd a cargo operativamente
de la Fuerza Aérea Uruguaya (F.A.U.).

(b) El personal técnico operativo del Centro
Coordinador de Rescate Carrasco (C.C.R.),
Subcentro Coordinador de Rescate Durazno
(5.C.C.R.) y de los Servicios de Transito Aéreo
(A.T.S.).

(c) Todas las aeronaves de Estado o Civiles
que operen dentro del territorio Nacional.

SAR.3 Significado de las definiciones que
se usan en este reglamento

(@) Para los fines de este reglamento, las
expresiones que figuran a continuacion tendran el
significado que se indica:

(1) Aeronave de busqueda y salvamento
Aeronave dotada de equipo

especializado que permite que se lleven
a cabo eficazmente las misiones de
busqueda y salvamento.

(2) Alerta innecesario SAR. Mensaje que
envia posteriormente un C.C.R. a las
autoridades apropiadas cuando se ha
activado innecesariamente el sistema
SAR debido a un falso alerta.

(83) Amaraje forzoso. Descenso forzoso de
una aemnave en el agua.

(4) Area de busqueda. Area determinada
por el planificador de la blsqueda en la
que se ha de realizar ésta. Dicha area
podra estar subdividida en subareas de
blsqueda a fin de asignar
responsabilidades especificas a los
medios de busqueda disponibles.

(5) Area de posibilidad. El 4area mas
pequefa que abarca a todos los lugares
posibles en los que se puedan encontrar
los supervivientes o los objetos de la
busqueda.

(6) Autoridad de Aeronautica Civil. (AAC)
La DINACIA es la Autoridad de
Aeronautica Civil. Estd a cargo de la
supervision y control de la actividad
aeronautica de la Republica, asi como
también en materia de Seguidad
Operacional de acuerdo a lo establecido
en las leyes y reglamentos vigentes.
Constituye el 6rgano espedalizado, sin

(12)

(13)

(14)

perjuicio de las demas atribuciones que
establezca la reglamentacion.

Brigada de busqueda y salvamento.
Recurso mévil compuesto por personal
competente 'y dotado de equipo
apropiado para ejecutar con rapidez
operaciones de blsqueda y salvamento.

Busqueda. Operacion coordinada
normalmente por un centro coordinador
de salvamento o subcento de
salvamento, en la que se utlizan el
personal e instalaciones disponibles para
localizar a personas en peligro.

Centro coordinador de salvamento
(CCR). Dependencia encargada de

promover la buena organizacién de los
servicios de blsqueda y salvamento y de
coordinar la ejecucion de las operaciones
de blsqueda y salvamento dentro de una
regién de busqueda y salvamento.

Centro coordinador de salvamento
conjunto (CCRC). Centro coordinador
de salvamento responsable de la
blusqueda y salvamento de los
incidentes, tanto aeronauticos como
maritimos.

Centro de Control de Misiones. Parte
del sistema de Cospas-Sarsat que
acepta los mensajes de alerta
procedentes de teminales locales de
usuario u otros centros de control de
misiones, y los distribuye entre los
centros coordinadores de salvamento
apropiados u otros puntos de contacto de
busqueda y salvamento.

Coordinador de busqueda
salvamento. Persona(s) u organismo(s)
perteneciente(s) a una Administracién
que tene(n) a su cargo la
responsabilidad de establecer y prestar
servicios SAR y de asegurar que la
planificacon de dichos servicios se
coordine debidamente.

Coordinador en el lugar del siniestro.
Persona designada para coordinar las

operaciones de blsqueda y salvamento
en un area determinada.

Coordinador de la mision de busqueda
y salvamento. Persona asignada
temporaimente  para coordinar la
respuesta a una situacion de peligro real
0 aparente.

Estado de matricula. Estado en el cual
estqd matriculada la aeronave.

Explotador. Es la persona fisica o
juridica que utliza una aemnave
legiimamente por cuenta propia, con o
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sin fines de lucro. En caso de que no
figure explotador inscripto en el Registro
Nacional de Aeronaves, el propietario
serd considerado como fal.

Fase de alerta. Situacién en la cual se
abriga temor por la seguridad de una

una situacon de peligro, mediante la

utilizacibn de recursos publicos vy
privados, induyendo las aeronaves,
bugues y otras embarcaciones e

instalaciones que colaboren en las
operaciones.

aeronave y de sus ocupantes. (28) Sistema Cospas-Sarsat. Sistema
. . satelital proyectado para detectar balizas

(18) Fasg_ de e_me_lf'igenaa. , Expresion de s;ocgrroy que ptransmiten en las
genérica que significa, segun el caso, frecuencias de 121,5 MHz 0 406 MHz.
fase de incertidumbre, fase de alerta o
fase de peligro. (29) Subcentro de salvamento (SCCR).

(19) Fase de incertidumbre. Situacion en la Efgrg?:aegoo:adesugggwidnatoael;tr;bfee?:izg
cual existe duda acerca de la seguridad para complementar la func,ién de éste
de una aeronave y de sus ocupantes. segun determinadas disposiciones de las

(20) Fase de peligro. Situacion en la cual autoridades competentes.

pelig p
existen motivos justificados para creer (30) Terminal local de usuario. Estacion
queunaaeronave ysusoc_upantes estan terrena que recibe las sefiales de las
gmgnazados por un p?'.'gfo grave € balizas retransmitidas porlos satélites del
inminente y necesitan auxilio inmediato. Sistema Cospas-Sarsat, las somete a un

(21) Instalacion de busqueda y tratamiento para deteminar su ubicacién
salvamento. Todo recurso  movil, y transmite esta informacion al Centro de
comprendidas las brigadas de busqueda Control de Misiones.

y salvamento designadas a las que se (31) Ultima posicion conocida. Utima
recurre para Iefectuar operadones de posicion observada, notificada, calculada
busqueda y salvamento. de una aeronave o embarcacion.

(22) gggntgve deu IaOtr:usg:\cleg a qulzuqur?é (832) Unidad de busqueda y salvamento.
d "d i liaro: Unidad compuesta por personal
oessip?arr(\e/iavi gntgsseueg?:tnoéa c%nngiolgroc; capacitado y dotada de equipo adecuado

supe! ) e para ejecutar con rapidez operaciones de
evidencia en que se basa la realizacion basqueda y salvamento
de la busqueda. ’

(23) Piloto al mando. Piloto desighado por el
explotador, o por el propietario en el caso
de la aviacon general, para estar al
mando y encargarse de la realizacién
segura de un vuelo.

(24) Puesto de alerta. Toda instalacidn
destinada a servir de intermediaria entre
una persona que notifica una emergencia
y un centro coordinador de salvamento o
subcentro de salvamento.

(25) Region de busqueda y salvamento
(SRR) Area de dimensiones definidas
asociada a un centro coordinador de
salvamento, dentro de la cual se prestan
servicios de busqueda y salvamento

(26) Salvamento. Operacion realizada para
recuperar a personas en peligro,
prestarles asistencia médica inicial o de
otro tipo y transportadas a un lugar
seguro.

(27) Servicio de busqueda y salvamento. El
desempefio de las funciones de
supervision, comunicacién, coordinacién
y blsgueda y salvamento, asistencia
médica inicial o evacuacion meédica en
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SAR.5 Acronimos SAR

A/N  Aeronave

A Area de busqueda

AIP Publicacion de Informacién Aeronautica.

AIS Servicio Informacién Aeronautica

ALERFA Palabra clave utilizada para designar
unafase de alerta

AFTN Red fija aeronautica

AM Amplitud modulada

AMS Servicio mévil aemonautico

AMS(R)S Servicio mévil aeronautico por satélite
en ruta

AMSS Servicio mévil aerondautico por satélite

ATS Servicio de transito aéreo

CCA Centro de control de area o control de
area

CCR Centro Coordinador de Rescate

CCRC Centro Coordinador de Rescate Conjunto

CCS Comité Coordinador SAR

CIAIA Comision Investigadora de Accidentes e
Incidentes de Aviacion

CIV  Centrodeinformacion de vuelo

CLS Coordinadoren el lugar del siniestro
CMS Coordinadorde misién SAR

COA Centro de Operaciones Aéreas

COE Centro de Operaciones de Emergencia

Cospas Sistema de busqueda por satélite
CS Coordinador SAR
CTA Control de transito aéreo

KHZ Kilo hertz

LSD Llamada selectiva digital

LUT Teminal de usuario local
MCC Centro de contmol de misiones

MF Frecuencia media [300 a 3000 Khz.]
MHz Megahertz

MN Milla nautica

NOTAM Aviso alos aviadores

OACI Organizacién de Aviacién Civil
Internacional

OMI  Organizacién Maritima Internacional

PDS Proveedorde datos SAR

PLB Radiobaliza de localizacién de personas

PRNA Plan regional de navegacién aérea

RF Radio frecuenda

RFA Radio fija aemnautica

SAR Bulsqgueda y Salvamento

SARSAT Sistema de  seguimiento
busqueda y salvamento

SCCR Subcentro Coordinador de Rescate

SITREP Informe sobre situacion

SPOC Punto de contacto SAR

SRR Regién de busqueda y salvamento.

SRS Subregion de busqueda y salvamento

TLX  Teletipo

uUB Unidad de busqueda

UHF Frecuencia ultra alta [300 a 3000 Mhz]

UIR  Region superior de informacién de welo

USP Unidad de salvamento por paracaidas

para

CW  Onda continia USR Unidad de busgueda y salvamento
- . UTC Tiempo universal coordinado
DETRESFA Palabra dave utilizada para designar VFR Realasd 1o visual
una fase de peligro VHF Meg alst ? velo v.sugo 300 MH
DINACIA Autoridad Aeronautica Givi uy alta frecuenda [30 a. 7]
. . . VMC Condiciones meteorolégicas de vuelo
L B v
DME  Equipo radio telemétrico VOR Radiofaro omnidireccional VHF
ELT Transmisor de localizador de emergenda
EPIRB Radiobaliza de localizacén de
emergencia
ETA Hora estimada de llegada
ETAN Estacién terrena aeronautica
FAU Fuerza Aérea Uruguaya
FIR Region de informaciéon de welo
FM Frecuencia modulada
GHz Gigahertzio
GLONASS Sistema oibital mundial de
navegacion por satélite
GNSS Sistema mundial de navegacion por
satélite
GPS Sistema para la determinacién de la
posicion
HF Alta frecuencia [3000 a 30000 Khz.]
IFR Reglas de wuelo porinstrumentos
ILS Sistema de aterrizaje porinstrumentos
IM Radiobaliza interna
IMC Condicones meteoroldgicas de vuelo por
instrumentos
INCERFA Palabra clave utilizada para designar
una fase de incertidumbre
Inmarsat Proveedor de servicios de
comunicaciones por satélite
INS  Sistemade Navegacion inercial
29/06/2010 SAR-A-3 REVISION: ORIGINAL
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SUBPARTE B: DISPOSICIONES GENERALES

SAR.7 Servicio de Busqueda y Salvamento

(@) La F.AU. a través del C.C.R. Carrasco
planificara y conducira las Operaciones de
Busqueda y Salvamento que involucren
aeronaves civies y de estado, nacionales o
extranjeras, a excepcdon de aquellas que
pertenezcan a la Amada Nacional. Esta
responsabilidad se cumplira en todo el territorio
Nacional y aguas juiisdicconales, a excepcidn de
aquellas areas de responsabilidad de los Centros
de Operacones de Emergenca de cada
Aeropuerto, las cuales deberan ser acodadas
previamente mediante la firma de una Carta de
Acuerdo.

(b) Esta funcdn se prestara las 24 horas y los
365 dias del afio.

(c) La DINACIA regulard vy fiscalizara
operativamente la provisién de este Senicio.

SAR.9 Componentes basicos

(a) Loscomponentes basicos de los Servicios de
BlUsqueda y Salvamento comprenderan:

(1) Un marco Juridico dado por la Ley
Organica de la Fuerza Aérea N° 14.747,
Decreto N2 216/973, Decreto N2 380/974,
Decreto N° 49/005.

(2) La DINACIA.

(3) Instalaciones para el Centro y Sub-
Centro Coordinador de Rescate con
equipos de comunicacién, material de
ploteo, cartas, recursos informaticos y
otras facilidades.

(4) Personal espedalizado y capacitado para
las funciones de planificacion,
conduccion y coordinacién de las
operaciones de Busqueda y Salvamento.

(b) La DINACIA establecera los
procedimientos para optimizar los Servicios de
Busgueda y Salvamento, incluyendo los aspectos
de planificacion, acuerdos de cooperacion a nivel

nacional e internacional e instruccion del
personal.
(c) La ayuda que el Servicio de Busqueda y

Salvamento preste a las aeronaves en peligro y a
los supervivientes de accidentes de aviacién se
hara prescindiendo de la nacionalidad, raza,
sexo, religion o condidén juridica de las
personas, o de las circunstancias en que se
encuentren.

(d) El C.C.R. Carrasco utilizara brigadas o
unidades de Busqueda y Salvamento, otras
instalaciones y servicios disponibles para ayudar

a cualquier aeronave que esté o parezca estar en
estado de emergendia, 0 a sus ocupantes.

(e) La DINACIA asegurara la mas estrecha
coordinacion posible entre el C.C.R. Carrasco y
el C.C.R. Mar perteneciente a la Amada
Nacional.

SAR.11 Regiones de busqueda y salvamento

(@) El area de responsabilidad, el FIR UIR
Montevideo, estara dividida en dos Regionesde
Busqueda y Salvamento, “A” y “B”. La Regidn
“A” se extiende desde el Sur del Rio Negro hasta
el meridiano 10° y la Region “B” se extiende al
Norte del Rio Negro. (Apéndice A).

SAR.13 Centros Coordinadores de
Salvamento y Subcentros de
Salvamento

(@) La FAU establecera el C.C.R. Carrasco en
la Region “A”y el S.C.C.R. Durazno en la Regién
“B”, acorde a lo establecido en la Subparte B,
Seccion SAR.11, Parrafo (a).

(b) EI C.C.R. Carrasco estara dotado las 24
horas del dia con personal capacitado y con
dominio del idioma utilizado para las
comunicaciones radiotelefénicas (Espanol). A
partir del 12 de Julio del 2011 este personal
deberd estar capacitado en el uso del idioma
Ingles.

SAR.15 Comunicaciones de busqueda y
salvamento

(@) EI C.C.R. Carrasco dispondra de medios de
comunicacién en ambos sentidos rapidos vy
seguros con:

(1) dependencias de servicios de transito
aéreo correspondientes;

(2) S.C.C.R. Durazno;

(3) las estaciones apropiadas, que fadiliten
marcacionesy posiciones;

C.C.R. Mar.
C.C.R. adyacentes;
Seccién de Rescatistas;

Oficina meteorol6gica Base Aéreal l;

CRSECRGEC

Centro de Contwol de Misiones Chile del
sistema Cospas-Sarsat.

(b) EI S.C.C.R. Durazno dispondrad de medios
de comunicacdion rapidosy seguros con:

(1) C.C.R. Carrasco.
(2) Oficina Meteorolégica de Base Aérea ll;
(3) Seccién Rescatistas.

SAR.17 Brigadas de busqueda y salvamento
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(@) La FAU podra designar como brigadas
de blsqueda y salvamento a elementos de los
servicios publicos o privados, que hayan sido
evaluados por la FAU y que se encuentren
debidamente situados y equipados para llevar a
cabo operaciones de busqueda y salvamento.

(b) La FAU podra designar como partes del
Plan Nacional SAR a los elementos de los
servicios publicos o privados que, aunque no
sean apropiados para fundonar como brigadas
de busqueda y salvamento, puedan, no obstante,
participar en las operaciones de blsqueda y
salvamento.

SAR.19 Equipo de busqueda y salvamento

(@) La FAU proveera a toda brigada o unidad
de blusqueda y salvamento del equipo apropiado
para localizar en forma rapida el lugar de un
accidente y prestar ayuda adecuada en dicho
lugar.

(b) Toda brigada o unidad de blUsqueda y
salvamento estara equipada con medios rapidos
y seguros para comunicarse en ambos sentidos
con ofras instalaciones de blsqueda vy
salvamento que intervengan en la operacion.

(c) Las aeronaves de blsqueda vy
salvamento estaran equipadas con o necesario
para comunicarse en la frecuencia aeronautica
de socorro y en la frecuenda utilizada en el lugar
del suceso, asi como en las demas frecuencias
que puedan prescribirse.

(d) Las aeronaves de blsqueda vy
salvamento estaran equipadas con un dispositivo
para efectuar la localizacion por referencia a las
frecuencias de socorro.

(e) Las aeronaves de blsqueda vy
salvamento utlizadas para la busqueda vy
salvamento en areas maritimas estaran

equipadas de modo que puedan comunicarse
con barcos.

(f) Las aeronaves de blsqueda vy
salvamento utlizadas para la busqueda vy
salvamento en areas maritimas llevaran un
ejemplar del Codigo Internacional de Sefales, a
fin de superar las dificultades de idioma que
puedan expelimentarse en la comunicacion con
barcos.

(9) Las aeronaves de blsqueda vy
salvamento llevardn un ejemplar del Manual
Internacional de los Servicios aeronauticos y
maritimos de busqueda y salvamento (IAMSAR),
volumen lII.

(h) Excepto en los casos en que se sepa que
Nno va a ser necesario proporcionar suministros a
los supervivientes desde el aire, por lo menos
una de las aeronaves que participan en una
operacién de blsqueda y salvamento debera
transportar equipo lanzable de supenivenda.

(i) El C.C.R. Carrasco debera almacenar
equipo de supenivencia convenientemente
empaquetado para ser lanzado desde aeronaves.
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SUBPARTE C: COOPERACION

SAR.21 Cooperacion entre Estados

(@) La FAU coordinara las actividades del
C.C.R. Carrasco conlade los Estados vecinos.

(b) La FAU coordinara, de ser necesario, las
operaciones de busqueda y salvamento con los
organismos de busqueda y salvamento de los
Estados vecinos cuando estas operaciones estan
proximas a regiones de busqueda y salvamento
adyacentes.

(c) Para coordinar las operaciones de Busqueda
y salvamento en la Regién, la FAU aplicara lo
establecddo en el Acuerdo Multilateral de
Busqueda y Salvamento fimado por los Estados
Ameticanos.

(d) La FAU debera, siempre que fuera posible,
elaborar planes y procedimientos comunes de
busqueda y salvamento para fadlitar la
coordinacion de las operaciones de busqueda y
salvamento con las de los Estados vecinos.

() Con sujecibn a las condiciones que
prescriban las propias autoridades competentes
en materia aduanera, de inmigracién, sanitaria o
polidal, se permitira la entrada inmediata al
territorio Nacional de brigadas de busqueda vy
salvamento de otros Estados para la busqueda
del lugar donde se hubiere producido un
accidente de aviacién y para el salvamento de los
supervivientes de dicho accidente.

() Lasautoridades de un Estado contratante de
la OACI que desee que sus brigadas de
busqueda y salvamento ingresen en territorio
Nacional para realizar operaciones de busqueda
y salvamento, lo solicitardn, dando todos los
detalles de la misién planeada y de la necesidad
de realizarla, al C.C.R. Carrasco. EI C.C.R.
Carrasco acusara recbo inmediatamente de la
solicitud mencionada e indicara lo antes posible,
en que condiciones, de imponerse alguna, podra
emprenderse la mision planeada.

(9) A las aeronaves extranjeras que participen
en labores de busqueda, rescate, asistencia y
salvamento de naves 0 aeronaves extraviadas o
accidentadas en teritorio nacional tan solo se les
exigim la presentacién del plan de vuelo
correspondiente de acuerdo a lo previsto en los
convenios internacionales.

(h) La FAU, podra solicitar de otros centros
coordinadores de blUsqueda y salvamento en el
extranjero, la ayuda que sea necesaria, incuso

aeronaves, barcos, personas o0 equipo,
conviniendo las medidas necesarias con las
respectivas  autoridades  aduaneras, de

inmigracién, sanitarias o policiales con objeto de
facilitar dicha entrada.

(i) La FAU organizard la realizacién de
ejercicos conjuntos de instruccion en los cuales

podran participar las brigadas o unidades de
busqueda y salvamento, las de otros Estados y
los explotadores, a fin de fomentar la eficiencia
de lablsqgueda y salvamento.

() La FAU dispondra lo necesario para que el
personal de sus centros coordinadores de
salvamento y subcentros de salvamento realicen
visitas periédicas a los centros de los Estados
vecinos a fin de establecer contacto entre ellos.

SAR.23 Cooperacion con otros servicios.

(@) La FAU dispondra lo necesario para que
todos los organismos del pais, publicos vy
privados, que posean medios reales o
potenciales para efectuar busqueda y salvamento
suscriban acuerdos con el C.C.R. Carrasco a
efectos de asegurar su empleo ante unincidente
SAR.

(b) La FAU procurara la cooperacién mas
estrecha posible con la Armada Nacional y otras
autoridades competentes para proporcionar los
servicios de buUsqueda y salvamento mas
eficacesy eficientes posibles.

(c) EI C.C.R. Carrasco cooperara conla CIAIA y
con los que tengan a su cargo la atencion de las
victimas de tales accidentes.

(d) EI C.C.R. Carrasco sera el Unico punto de
contacto en el tenitoio Nadonal para Ila
recepcion de los mensajes de socorro del
sistema COSPAS-SARSAT.

SAR.25 Difusion de informacion

(@) Lainformacion necesaria para la entrada en
el teritorio nacional de las brigadas o unidades
de busqueda y salvamento de otros Estados,
estara publicada en la Publicacién de Informacién
Aeronautica (AIP-Uruguay).

(b) La informaciéon que trata el numeral anterior,
también estara disponible y sera difundida por
parte del C.C.R. Carrasco.
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SUBPARTE D: ACTIVIDADES
PREPARATORIOS

SAR.27 Informacion preparatoria

(@) EI' C.C.R. Carrasco dispondra en todo
momento, rapida y faclmente, de informacién al
dia sobre los siguientes puntos, con respecto a
su regién de blusqueda y salvamento:

(1) brigadas o unidades de blsqueda y
salvamento, subcentros de blsqueda y
salvamento y puestos de alerta;

(2) dependencias de los servicios de transito
aéreo;

(3) medios de comunicacion que puedan
utilizarse en las operacdones de
busqueda y salvamento;

(4) direcciones y numeros de teléfono de
todos los explotadores, o de sus
representantes designados, que lleven a
cabo operaciones en la region,

(5) todo servicio publico y privado, incuido
auxilios médicos y medios de transporte,
que puedan ser Utiles en la busqueda y
salvamento.

(6) laubicacién, sefales distintivas, horas de
servicio y frecuencias de todas las
radioestaciones que puedan  ser
utilizadas en apoyo de las operaciones
de busqueda y salvamento;

(7) la ubicacién y horas de servicio de las
estaciones que mantengan escucha de
radio y las frecuendas escuchadas;

(8) lugaresenlosque se almacena el equipo
lanzable de emergenca y de
supervivencia;

(9) objetos que podrian ser confundidos con
restos de aeronaves no localizados o no
denunciados, especialmente cuando se
vean desde el aire.

(b) EI C.C.R. Carrasco deberd contactarse con
el C.C.R. Mar para tener acceso a la informacién
relativa a la posicién, rumbo y velocidad de los
barcos que se encuentren en la regién y que
puedan prestar ayuda alas aeronaves en peligro.

SAR.29 Planes de Operaciones

(@) ElI C.C.R. Carrasco debera preparar planes
de operaciones detallados para la realizacién de
las operaciones de busqueda y salvamento en su
region.

(b) Estos planes se elaboraran contando, en la
medida de lo posible, con la participacion de los
explotadores de aeronaves y otros servicios
publicos o privados que puedan ayudar a
proporcionar servicios de busqueda y salvamento

o beneficiarse de los mismos, teniendo en cuenta
que el numero de supervivientes podria ser
considerable.

() Los planes de deberan

especificar:

operaciones

(1) Procedimientos para la coordinacion SAR
y tipos de operaciones SAR,;

(2) Tareas del personal
operaciones SAR;

Medios;

3)
4) Comunicaciones;
5)

asignado a las

Infomacion operacional; y
6) Formacién profesional del personal.

(d) Los planes de operaciones de blsqueda y
salvamento deberan contener detalles relativos a
las acciones que realizaran las personas que
pariicipen en la buUsqueda y salvamento,
induidos:

(1) la forma en que deban efectuarse las
operaciones de busqueda y salvamento
enlaregion de que se trate;

(2) la utlizacdbn de los sistemas e
instalaciones de comunicaciones
disponibles;

(3) las acciones que habran de realizarse
conjuntamente  ocon  otros centros
coordinadores de salvamento;

(4) el procedimiento para alerar a las
aeronaves en ruta y a los barcos en el
mar

(5) los deberes y prerrogativas de las
personas asignadas a las operaciones de
busqueda y salvamento;

(6) la posible redistribucion del equipo que
pueda ser necesaria a causa de las
condicdones meteorolégicas o de otra
naturaleza;

(7) los meétodos para obtener informacion
esencial concerniente a las operacones
de blsqueda y salvamento, tales como
informes y pronosticos meteoroldgicos,
NOT AM apropiados, etc.;

(8) los métodos para obtener de otros
centros coordinadores de salvamento la
asistencia que pueda necesitarse, con
indusion de aeronaves, barcos, personas
0 equipo;

(9) losmétodos para ayudar a las aeronaves
en peligro que se vean obligadas a
efectuar un amaraje forzoso, a
encontrarse con las embarcadones;

(10) losmétodos para ayudar a las aeronaves
de busqueda y salvamento y otras
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aeronaves a avanzar hacia la aemonave
en peligro;y

(11) las medidas tomadas conjuntamente con
las dependencias de los servicios de
transito aéreo y otras autoridades
interesadas para prestar asistencia a una
aeronave de la que se sepa o sospeche
que es objeto de interferencia ilicita.

(e) Los planes de operaciones de busqueda y
salvamento se integrardn a los planes de
emergencia de aeropuertos a fin de proporcionar
servicios de blUsqueda y salvamento en las
inmediaciones de los aerddromos, induidos los
aerédromos costeros y las zonas maritimas. El
C.C.R. Carrasco y e S.C.C.R. Durazno,
estableceran acuerdos o mecanismos de
coordinacion y cooperacion con los explotadores
de aeropuertos y/o sus servicios de busqueda y
salvamento y extincién de incendios.

SAR.31 Brigadas de busqueda y salvamento

(@) Toda bigada o unidad de busqueda y
salvamento debera:

(1) tener conocmiento de todas las partes
de los planes de operaciones
establecidos en la Subparte D, Seccién
SAR.29, Péarrafo (d), que sean
necesarias para llevar a cabo
eficazmente sus obligaciones; y

(2) mantener informado al centro
coordinador de bulsgueda y salvamento

acerca de su estado de preparacion.

(b) La FAU mantendra las instalaciones de
blsqueda y salvamento indicadas en la Subparte
D, Seccion SAR.13, Parrafo (a), lasque contara
con provisiones adecuadas de raciones,
medicamentos, disposiivos para sehales y
demas equipo de supervivenciay salvamento.

SAR.33 Formacion del Personal SAR vy
ejercicios

(@) A fin de lograr y mantener la maxima
eficdenda de la busqueda y salvamento, la FAU
dispondra lo necesario para que el personal de
blusqueda y salvamento reciba instruccién
periédica y realice egjercicdos adecuados de
busqueda y salvamento.

SAR.35 Restos de aeronaves

(@) EI C.C.R. Carrasco, coordinara con la CIAIA
para que los restos que queden de un accidente
de aviacibn que haya tenido lugar dentro del
territorio nadonal, sean retirados, destruidos o
sefialados en las cartas al terminarse la
investigacion del accidente, si su presencia
pudiera constituir un peligro o crear confusion a
las operaciones de busqueda y salvamento.
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APENDICE A

CENTRO COORDINADOR Y SUB CENTRO COORDIONADOR DE RESCATE

1. Regiones, limites y sedes.

Region Limites Sede
C.C.R.

Carrasco.

A Une los puntos siguientes:

Desde 332500S/0582800W a lo
largo del Rio Negro hasta
313800S/0542600W y de alli

a lo largo de la frontera Uruguay-
Brasil yde alli alos siguientes
puntos

335300S/0530000W
340000S/0530000W
340000S/0100000W
390000S/0100000W
390000S/0443000W
4000005/0450000W
360000S/0545000W
345300S/0570600W
343500S/0575000W
340000S/0582400W
335000S/0583100W
330200S/0582400W
312300S/0575900W
332500S/0582800W

Brigada Aéreall.
Ruta 101 Km 19.500

S.C.C.R.

Durazno.

B Une los puntos siguientes:
Desde 332500S/0582800W a
301500S/0573700W y de alli

a lo largo de la frontera Uruguay-
Brasil hasta

313800S/0542600W y de alli

alolargo del Rio Negro hasta
332500S/0582800W

Brigada Aérealll.
Ruta 5 km 188.

Teléfonos Contacto

Linea de Emergenda
(00598) 1702

Lineas Administrativas

(00598) 2604 0210
Internos: 7052, 7015.

Linea Directa:
(00598) 2604 0297

Fax:
(00598) 2604 0112

E-mail:
ccrfau@adinet.com.uy

Lineas Administrativas
(00598) 4362 2182
(00598) 4362 2836
(00598) 4362 2778

Interno 4667.
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3. Area de responsabilidad SAR.

3015008
3123008 0573700W
0575900W

/ o WA
0570600W 364530S 4080003 3800008 0100000W
0531147W  0450000W 0443000W
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APENDICE B

1. Seihales dirigidas a embarcaciones

SENALES DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO

(a) Las siguientes maniobras ejecutadas en sucesién por una aeronave significaran que ésta desea
dirigir una embarcaciéon hacia una aeronave o embarcaciéon en peligro:

(1) describir un circulo alrededorde la embarcacion, porlo menos una vez;

(2) volarabajaaltura cruzando el rumbo de la embarcacion, y:

(i) alabearlasalas; o

(ii) abriry cerrar el mando de gases; o

(iii)cambiar el paso de la hélice.

(3) segquir la direccion que quieraindicarse a la embarcacion. La repeticidon de estas maniobras
tendra el mismo significado.

MANIOBRAS QUE REALIZARA LA AERONAVE EN EL ORDEN QUE SE INDICA

SIGNIFICADO

1 Descripcion de un
CIRCULD cuando menos
alrededor del bugue.

[ 3

pp—._

2 CRUCE, aescasaailtitud, de
la derrola proyectada del
bugue, cercade la PROA
de éste, BALANCEANDO
las alas (wéase la nota).

- .+.r____

bl

3 ORIENTACION del vuelo
en la direccion que el
bugue deba seguir

La a@ronave dirige al bugua
hacla una agronave oun
buque an paligro.

{Larepeticidn de estas
sefales tendra el mismo
significado)

alas (véase lanota),

e

4 CRUCE, aescasa altitud, de |a estela del bugue, cerca de la POPA de éste, BALANCEANDO las

=X,

MOTA Elaumentoyladisminucidn de lapotencia de los motoresy lavariacidn dal paso de la hélice
también pueden usarse como medios de atraer la atencidn en vez del balanceo de las alas. Sin
embargo, esta lorma de sefial acistica puede ser menos eficaz que la sefal visual de balanceo de
|as alas a causa del alto nivel dé ruido imparante en el bugua

Yano senecesita la ayuda
del bugua.

{La repaticidn de estas
sefales tendrd el mismo
significado)

(b) Las siguientes maniobras ejecutadas por una aeronave significaran que ya no se necesita la
ayuda de la embarcacion ala cual se dirige la sefal:

(1) volar abaja altura cruzando la estela de la embarcacion cerca de la popa; y
(i) alabeando lasalas; o

(i) abriendo y cerrando el mando de gases; o
(iii) cambiando el paso de la hélice.

(c) Lasembarcaciones responderan de la siguiente forma a las sefiales que se indican en (a):
(1) Para acusar recibo de las sefales:

(i) izar el “gallardete de cédigo” (rayasrojasy blancas verticales) de cerca (significa que se
ha comprendido);

(ii) transmitir con una lampara de sefiales una serie sucesiva de letras “T” en cédigo Morse;

(iii) cambiar de rumbo para seguir a la aeronave.
(2) Paraindicarlaimposibilidad de cumplir:

(i) izarla banderainternacdonal “N” (cuadrados azulesy blancos);

(ii) transmitir con una lampara de sefiales una serie sucesiva de letras “N” en c6digo Morse.

29/06/2010

SAR-AP-B-1

REVISION: ORIGINAL




RAU SAR Reglamento sobre el Servicio de Busqueda y Sal vamento

3. Cadigo de senales visuales de tierra a aire
(a) Codigo de sefiales visuales de tierra a aire utilizables porlos supervivientes

Simbolo
Nom. Mensaje del coédigo
1 Necesitamos ayuda \/
2 | Necesitamos ayuda médica x

3 | Mo o negativo N
4 | 5io afirmativo Y

c Estamos avanzando en esta T
direccian

(b) Codigo de sefalesvisualesde tierra a aire utilizables porlas brigadas de salvamento

Simbolo
Mo Mensaje del codigo

1 Operacion terminada L |_ I_

2 Hemos hallado a todos los ocupantes L_ L

Hemos hallado s6lo a algunos

3 -+_.I—-
ocupantes
Mo podemos continuar. Regresamos

4 a la base x ><

Mos hemos dividido en dos grupos. Cada §
5 uno se dinge en el sentido indicado

6 Se ha recibido informacion de que la

asronave esta en esta direccion —— —
7 | No hemos hallado nada. N N
Continuaremos la blisqueda

(c) Los simbolos tendran un minimo de 2,5 m (8 ft) de longitud y se procurara que sean lo mas
llamativos posible.

5. Seiales de aire a tierra

(a) Lassefalessiguientes hechas por una aeronave significan que se han comprendido las sefales
de tierra:

(1) durante lashorasde luzdiurna:
(i) alabearlasalasde la aeronave;
(2) durante las horas de oscuridad:

(i) emitiendo destellos dos veces con los faros de aterrizaje de la aeronave o, si no se
dispone de ellos, encendiendo y apagando dos veces las luces de navegacion.
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(b) Laausenciade la sefial antedicha indica que no se ha comprendido la sefial de tierra.

7. Senales con Painel

SENALES CON PAINEL
DIAGRAMAS DE COLORES

LOS SUPERVIVIENTES UTILEZAN

1
I
I
I

— BLANCO LAS VELAS DE LA BALSA
SALVAVIDAS PARA HACER

— AMARILLO LAS SENALES

— AFUL HNOTA: SE PUEDE UTILIEAFI CUHLUUEH

TROZO CUADRADD DE TELA O LONA
CUYDS DOS LADDS TENGAN UNDS
COLORES MUY DIFERENTES

EN TIERRA: Nos dirigimes en esta direccion
EN EL MAR: A Ja deriva

-—_—— ==

L — —
EM TIERRA: Macasitames qui= EN TIERRA: Macesitamos ropa EN TIERRA Y EM EL MAR: EMN TIERRA Y EN EL MAR:
nina o atabrina de abrige El avidn puede volar, Macesitamos alimantos y
EM EL MAR: Nacastamos sal EM EL MAR: Mocositamos traje necezitamos herramientas  agua
o indumentaria de
profsccicn

contra la ifempsrie

EMN TIERRA ¥ EN EL MAR: EM TEERRA ¥ EN EL MAR EN TIERRA Y EN EL MAR: EN TIERRA ¥ EM EL MAR:
Hacasitamas gasoling ¥ acelte,  Macesitames asistancla Hecesitames material de Mecesitames of equipo que sa
El avidn puada valar mibdica primaros auxilios indica enlos sefales que siguen

EM TEERRA: Indlgus k2 direcciin  EN TEERRA: ;Dobamos esporar En TIERRA Y EMN EL MAR: EX TIERRA ¥ EN EL MAR:
del lugar habitade el avién de Puede atorrizar. La flecha Mo trate de aterrizar
ras praxime sakvamenieT ivdica la direcsion de
EM EL MAR: Indigus b direccitn  EN EL MAR: Matifigusn mi abarrizaje H
d# bl embarcacion sltuacion o E
da sallvamenio argantsmo de
salwamanta
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APENDICE C
PROCEDIMIENTOS PARA LAS OPERACIONES

1. Procedimientos para los C.C.R. durante las fases de emergencia

(@) Toda persona, autoridad o elemento integrante de la organizacion de busqueda y salvamento
que tenga razones para creer que una aernave se halla en una emergencia, proporcionara
inmediatamente toda la informacién de que disponga al C.C.R. Carrasco.

(b) La notificacién contendra la informadén siguiente, conforme se disponga de ella, en el orden
indicado:

1) INCERFA, ALERFA o DETRESFA, segun corresponda a la fase de la emergencia;
servicio y persona que llama;

clase de emergencia;

informacién apropiada contenida en el plan de welo;

dependencia que establecio la Gltima comunicacion, hora y medio ufilizado;

ultimo mensaje de posicién y cémo se determind ésta;

coloresy marcas distintivas de la aeronave;

mercancias peligrosas transportadas como cama;

toda medida tomada porla dependendia que hace la notificacion; y

(10) otras observaciones pertinentes.

(c) Inmediatamente después de recibir la informacién relativa a la aeronave en emergendia, el
C.C.R. Carrasco evaluara dicha informaciéon y considerara el alcance de las operaciones
necesarias.

(d) Cuando lainformacidn relativa a la aeronave en emergencia no proceda de las dependendas de
los servicios de transito aéreo, el C.C.R. Carrasco determinara en coordinacion con los 6rganos
A.T.S. a qué fase de ememenca corresponde la situacidon y aplicara los procedimientos
periinentes a esta fase.

(e) Fase de incertidumbre
(1) Se dedararafase de incertidumbre respecto a una aeronave cuando:

(i) No se haya redbido comunicadiones de una aeronave en los 30 minutos después de la
hora en que se preveia recibirlas, 0 desde el momento en que se intentara fallidamente
por primera vez establecer contacto con dicha aeronave, si este fue anterior;

(ii) La aeronave no llegue a su lugar de destino en un plazo de 30 minutos después de la
ultima hora estimada de llegada notificada o estimada por los servicios de transito aéreo,
excepto cuando no existan dudas en torno ala seguridad de la aeronave y sus ocupantes;

(2) Al producirse una fase de incertidumbre, el C.C.R. Carrasco prestard su maxima cooperacion
a las dependendias de los servicios de transito aéreo y demas organismos y servicios
adecuados, a fin de que losinformes que lleguen sean rapidamente evaluados.

(3) Se designara un Coordinador de Misién SAR.
(f) Fase de alerta

(1) Se dedararafase de alerta respecto a una aeronave cuando:

(i) Después de una fase de inceridumbre, hayan fracasado los intentos subsiguientes de
establecer contacto con la aeronave, o hayan fracasado las indagaciones con cualquier
otra fuente oportuna para obtener cualquier noticia sobre ella;

(ii) Se haya autorizado a una aeronave a aterrizar y ésta no haya aterizado en los 5 minutos
posteriores a la hora prevista de aterrizaje y no se haya reanudado contacto con la
aeronave;

(iii) Se haya recibido informacién segun la cual la eficacia operativa de la aeronave haya
resultado afectada, pero no hasta el punto de que sea probable que la aeronave tenga
que efectuar un aterrizaje forzoso o cuando haya posibilidades de que se produzca una
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situacion de peligro, excepto cuando exista indicios que puedan suscitar preocupacion
con respecto ala segutidad de la aeronave y de sus ocupantes;

(iv) Se sepao se crea que una aeronave esta sufriendo una interferencia ilegal.

(2) Al producirse una fase de alerta, el C.C.R. Carrasco alertard inmediatamente a las brigadas
de busqueda y salvamento y dara comienzo a las actividades necesarias.

(9) Fase de peligro
(1) Se dedararafase de peligro respecto a una aeronave cuando:

(i) Trasla fase de alerta, se producen nuevos intentos fallidos de establecer contacto con la

aeronave y se generalizan lasindagaciones sin éxito, lo cual indica que es probable que la
aeronave se halle en peligro;

(ii) se considere o se calcula que el combustible a bordo se haya agotado, o que éste no sea
suficiente para permitira la aeronave salir de la situacion de peligro;

(iii) se reciba infomacion que indique que la eficacia operacional de la aeronave ha disminuido
hasta el punto de que sea probable que tenga que llevar a cabo un aterizaje forzoso;

(iv) se reciba informacidon o sea seguro que la aeronave esté a punto de efectuar un aterrizaje
forzoso o lo haya efectuado ya, excepto cuando existan suficientes indicios de que la
aeronave y sus ocupantes no necesitan asistencia inmediata; o

(v) se localice por casualidad una aeronave que haya aterrizado como resultado de un
avistamiento o de recepcion de unatransmision ELT.

(2) Al produdrse unafase de peligro, el C.C.R.:

(i) dispondra inmediatamente de las biigadas de busqueda y salvamento, de acuerdo con el
plan de operaciones correspondiente;

(i) averiguara la posicion de la aeronave, calculara el grado de inceridumbre de esa posicidn
y, de acuerdo con esta informacién ylas circunstancias, determinara la extension del area
de blsqueda;

(iiiy notificara al explotador, siempre que sea posible, y lo tendra al corriente de los sucesos;

(iv)notificara a otros centros coordinadores de salvamento cuya ayuda probablemente se
requelira o que puedan estar interesados en la operacion;

(v) notificara a la dependendia correspondiente de los servicios de transito aéreo, cuando la
informacién sobre la emergencia no haya sido comunicada por aquélla;

(vi)pedird pontamente a las aeronaves, barcos, estaciones costeras y otros servicios no
induidos especificamente en el plan de operaciones correspondiente y que puedan prestar
asistencia, que:

(A) peligro, del equipo de radio de supervivencia o de un ELT;
(B)ayuden en todo lo posible a la aeronave en peligro; y
(C)informen de cualquier acontecimiento al C.C.R;;

(vii) con lainformadién de que disponga, elaborara un plan de accién detallado para llevar a
cabo la operacion de blusqueda y salvamento necesaria y comunicara dicho plan a las
autoridades que se encuentran directamente a cargo de la realizacién de dicha operacién;

(viii)modificara segun sea necesario, de acuerdo con la condicién de las circunstancias, el
plan de accion detallado;

(ix)notificara a las autoridades de CIAIA; y
(x) notificard al Estado de matricula de la aeronave si esta fuera extranjera.

Se seguira el orden en que se describen estas medidas, a menos que las circunstancias
requieran obrar de otro modo.

3. Iniciacién de las actividades de busqueda y salvamento cuya posicion se desconozca.

(@) En el caso de que se declare una fase de emergencia con respecto a una aeronave cuya
posicibn se desconozca, y que pueda estar en una de dos o mas regiones de blsqueda y

salvamento, sera aplicable lo siguiente:
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(1) cuando se notifique a un centro coordinador de salvamento que existe una fase de
emergencia y éste no sepa si otros centros han tomado las medidas apropiadas, asumira la
responsabilidad de iniciarlas medidas adecuadas de conformidad con lo establecido en el
Apéndice C, 1, Parrafo (d) y sucesivos, consultara con los centros coordinadores de
busqueda y salvamento vednos con el objeto de designar un centro coordinador de
salvamento que asuma inmediatamente después la responsabilidad;

(2) a menos que se decida otra cosa de comun acuerdo entre los centros coordinadores de
salvamento interesados, el centro coordinador de salvamento que haya de coordinar las
actividades de busqueda y salvamento sera el centro encargado de:

(i) la regién enla que la aeronave notificé porultima vez su posicion; o

(i) la regidon a la cual se dirigia la aeronave, si la Ultima posicion notificada estaba en la
linea que separa dos regiones de busqueda y salvamento; o

(iii) la regién del punto de destino de la aeronave, si ésta no estuviese equipada para
comunicar por radio en ambos sentidos 0 no tuviese la obligacién de mantener
comunicacién por radio; o

(iv) la regién en que se encuentra el lugardel siniestro segun el sistema Cospas-Sarsat.

(3) después de dedararse la fase de peligro, el centro coordinador de salvamento que haya
asumido la responsabilidad de coordinacion general informara a todos los centros
coordinadores de salvamento que participen en la operacién, de todas las circunstancias
de la emergencia y acontecimientos subsiguientes. Igualmente, todos los centros
coordinadores de salvamento que tengan conocimiento de alguna informacién relativa ala
emergencia, la nofificardn al centro coordinador de salvamento que ha asumido la
responsabilidad general.

5. Transmision de informacidn a las aeronaves para las cuales se haya declarado una fase de
emergencia

(a) Siempre que sea aplicable, el C.C.R. Carrasco, transmitira a la dependencia de los servicios de
transito aéreo que sirva a la regién de infomacion de vuelo en que opera la aemnave, la
informacién sobre las actividades de busqueda y salvamento inicadas, con objeto de que tal
informacién pueda transmitirse ala aeronave y alos Senicio de Transito Aéreo (ATS) para que
estos comuniquen a la aviacion en general, que se estan realizando labores de busqueda y
salvamento sobre una zona determinada con el fin de que no interfieran en la misién SAR.

7. Procedimientos cuando la responsabilidad de las operaciones corresponde a dos o mas
Estados contratantes

(@) Cuando la direccidn de las operaciones en la totalidad de la regidén de busqueda y salvamento
sea responsabilidad de mas de un Estado contratante, cada uno de esos Estados involucrados
debera proceder de acuerdo con el plan de operaciones pertinentes cuando asi lo solicite el
centro coordinador de salvamento de la region.

9. Procedimientos para los Comandantes en Escena que dirigen las operaciones desde el Lugar
del suceso

(@) Los Comandantes en escena que estén a cargo de la direccion de las operaciones o de
cualquiera de ellas:

(1) dara instrucciones a las brigadas o unidades bajo su direccién e informaran al C.C.R.
Carrasco acerca de estasinstrucciones; y

(2) tendran al corriente de los acontecimientos al C.C.R. Carrasco.

11. Procedimientos para la terminacion y suspension de las operaciones por parte de los centros
coordinadores de salvamento

(a) Las operaciones de busqueda y salvamento continuaran, de ser posible, hasta que se haya
llevado a todos los supervivientes a un lugar seguro o hasta que ya no exista esperanza
razonable alguna de rescatar supervivientes.

(b) EI término o suspensién de las operaciones de busqueda sera dispuesto por el Jefe del C.C.R.
Carrasco, quien debera comunicar esta decision a toda autoridad, organismo o servicio que
haya sido alertado o hecho intervenir con motivo de esta operacién.

(c) Lasoperaciones SAR entran en su etapa de condusién cuando:
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(d)

@)

(1) se reciba informacién de que, la aeronave u otra nave, o las personas afectadas por el
suceso SAR han dejado de estar en peligro;

(2) la aeronave u otra nave, o las personas que los medios SAR estan buscando han sido
localizadas y se han rescatado a los supervivientes; o

(3) durante la fase de peligro, la autoridad correspondiente detemina que no existe
probabilidad significativa de éxito con una nueva busqueda.

Si una operacion de blusqueda y salvamento se vuelve irrealizable y el C.C.R. Carrasco
conduye que aun podria haber supenvivientes, el C.C.R. Carrasco suspendera temporalmente
las actividades en el lugar del siniestro hasta que cambie la situaddén e informara
inmediatamente a todas las autoridades, instalaciones o servicios que se hayan activado o a
los que se haya notificado. La informacién pertinente que se obtenga posteriormente debera
ser evaluada y se reanudaran las operaciones de blusqueda y salvamento si se justifica y es
viable.

Antes de decidirla suspensién de las operaciones de blsqueda, debera realizarse una revision
a fondo del caso, basando dicha decisién en una evaluaciéon de la probabilidad de que haya
supervivientes del suceso inical, la probabilidad de su supervivenda después del accidente, la
probabilidad de que se encuentre alguno de los supervivientes dentro del area de blsqueda
calculada, yla eficacia del esfuerzo de busqueda medida por la probabilidad de éxito.

Las razones para suspender la busqueda se registraran daramente y deberan examinarse al
realizar la revisién de un caso.

Si una vez terminadas o suspendidas las labores de busqueda, se tuviera cualquier
informacién razonable respecto de la posible ubicacién de la aeronave o sus victimas, dichas
labores se reiniciardn a la mayor brevedad posible.

13. Procedimientos que deben seguirse en el lugar de un accidente

(@)

Cuando multiples instalaciones y servicios participen en las operaciones de bulsqueda y
salvamento en el lugar del siniestro, el C.C.R. Carrasco o0 en su caso el Subcentro de blsqueda
y salvamento designara una o mas brigadas o unidades al lugar del siniestro para que coordinen
todas las actividades a fin de garantizar la seguridad y eficacia de las operaciones aéreasy
maritimas, teniendo en cuenta las capacidades de las instalacionesy servicios en cuestion ylos
requisitos operacionales.

Cuando el piloto al mando observe que otra aeronave 0 una embarcacién se halla en situacién
de peligro, deberd, de ser posible, a menos que lo considere ilégico o innecesario:

(1) escoltara la nave o aeronave en peligro, si le resulta posible, 0 en su defecto, no perdera
de vista hasta que sea ineludible dejar el lugar del siniestro o el C.C.R. Carrasco le
comunique que su presencia ya no es necesaria;

(2) determinar la posicién de la aeronave o embarcacion en peligro;

(83) segun proceda, dar cuenta al C.C.R. Carrasco o a la dependencia de los servicios de
transito aéreo, de toda la informacion que pueda obtener respecto a los siguientes datos:

(i) tipodenave oaeronave en peligro, su identificacion y condicion;

(ii) su posicién, expresada en coordenadas geograficas o reticulares o en distancia y
rumbo verdadero desde un punto de referencia bien designado o desde una
radioayuda para la navegacion;

(ii) hora en que se ha verificado la observacion, expresada en horas y minutos de
tiempo universal coordinado (UTC);

(iv) numero de personas observadas;

(v) s se havisto alos ocupantes abandonarla aeronave o embarcacion en peligro;
(vi) condiciones meteoroldgicas en el lugardel siniestro;

(vii) condicion fisica aparente de los supervivientes;

(viii) la mejor ruta posible de acceso por tierra al lugar del siniestro.

(4) procedera de acuerdo con lasinstrucciones del C.C.R. Carrasco o la dependencia de los
servicios de transito aéreo.
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(©

Si la primera aeronave que llegue al lugar del accidente no es una aeronave de blUsqueda y
salvamento, se hara cargo de las actividades que hayan de llevar a cabo en el lugar todas las
demas aeronaves que acudan con posterioridad, hasta que la primera aeronave de blsqueda y
salvamento llegue al lugar del accidente. Si, mientras tanto, dicha aeronave no puede
establecer comunicacién con el correspondiente centro coordinador de salvamento o
dependencia de los servicios de transito aéreo, transferird, de comun acuerdo, la direccién de
las operaciones a una aemnave que pueda establecer y mantener dichas comunicaciones,
hasta que llegue la primera aeronave de busqueda y salvamento.

Cuando sea necesario que una aemnave transmita informacién a los supervivientes 0 a las
brigadas de salvamento de superficie y no se disponga de comunicacién en ambos sentidos,
lanzara, siempre que sea posible, un equipo de comunicaciones que permita establecer
contacto directo o transmitird la informacion lanzando un mensaje impreso.

Cuando se haya hecho una sefal terrestre, la aeronave indicara si ha comprendido o no la
sefal usando los métodos descritos en el Apéndice C, 13, Parrafo (d), si ello no fuera posible,
hadendo la sefiales visuales descritas en Apéndice B.

Las sefales visuales de aire a superficie y de superficie a aire, que utilizaran los medios de
busquedas seran las que figuran en el Doc. 9731, IAMSAR Volumen Ill, Seccién 2 Prestaciéon
de Auxilio.

Cuando una aeronave deba dirigir una embarcacion haca el lugar donde se halle una
aeronave o una embarcacion en peligro, lo efectuara transmitiendo instrucciones precisas con
cualquiera de los medios de que disponga. Si no puede establecerse comunicacién por radio,
la aeronave debera hacerla sefial visual apropiada.

15. Procedimientos que debe seguir un piloto al mando que capte una transmision de socorro

(@)

Cuando un piloto al mando de una aeronave capte una transmision de socorro, de ser posible,
el piloto debera:

1) acusara recibo de la transmisién de socorro;
2
3

( anotara la posicion de la aeronave o embarcacion en peligro, si aquella se ha dado;

) tomara una marcacién sobre la transmisién;

4 informara al C.C.R. Carrasco o dependencia de los servicios de transito aéreo, de la
llamada de la aeronave o embarcacén en peligro dandole toda la informacion disponible,
y

(5) a criterio del piloto, mientras espera instrucciones, se dirigira hacia la posicion dada en la
transmision.

17. Senales de busqueda y salvamento.

(@)

(b)

Las sefiales visuales de aire a superficie y superfice a aire que figuran en el Apéndice B se
utilizardn con el significado que en él se indica. Se utilizarAn solamente para los fines
indicados, y no se usara ninguna otra sefial que pueda confundirse con ellas.

Al observar cualesquiera de las sefialesindicadas en el Apéndice B, las aeronaves obraran de
conformidad con la interpretacion que de la sefal se da en dicho Apéndice.

19. Registros.

(@)

El C.C.R. Carrasco llevara un registro de toda la infomacién relativa a cada suceso SAR
ocurrido con la finalidad de:

(1) Garantizar el control de calidad y eficiencia de las operaciones;

(2) mejorar de manera permanente el sistema SAR y los procedimientos particulares del
C.C.R. Carrasco;

(8) su estudio, andlisis y evaluacion, sirvan para mejorar el rendimiento del personal
involucrado en las operaciones de busqueda y salvamento.
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APENDICE D
CODIGO DE FRASES NORMALIZADAS

Caodigo de frases normalizadas
para los CCS (RCC) y SCS(RSR)

RJA  Confirme que esta supervisando las
medidas SAR

RJB  Estoy supervisando las medidas SAR
RJC  Sinistro notificado:

. el bugue se ha demorado

. el bugue se esta hundiendo

. el bugue tiene un incendio a bordo

. el bugue ha encallado

. el bugue hace agua

. el bugue necesita remolcador

O N a0 RO =

RJD Lacargaes:
1. peligra

2 no peligrosa

3. de hidrocarburos

RJE El buque siniestra transporta......(nimero de
personas abordo )

1...(ndmero de) botes salvavidas
2...(numero de) balsas salvavidas
RJF  Nombre, indicativo de llamada y estado de
Abanderamiento que se indican:

1. propietario / agente indicados

RJG  Laemision MAYDAY o PAN PAN ha sido
por_...(indicativo de llamada de REC  (CRS).
RJH Tras iniciarse las operaciones de bisqueda y
salvamento se envian / se ha enviado las
siguientes naves o aeronaves:

1. nave de superficie(indicativo de llamada),

ETA al lugar del siniestro.

2. helicéptero SAR(indicativo de llamada),ETA

al lugar del siniestro.

3 Avion SAR (indicativo de llamada), ETA al

lugar del siniestro.

Code of Standard Phrases For Use
Between RCCs and RSCs

RJA  Confirm you are controlling SAR action

RJB |am controlling SAR action
RJC Casualty reported to me

. overdue

- sinking

. on fire

. aground

. taking water

_ requiring

[y I S T I U I

RJD Cargois:
1. dangerous
2 not dangerous

3. ol
RJE Casualty Carrie........(number of persons
on board)

1...(number) lifeboats
2. (number) life-rafts

RJF  Casualty name, call-sign and flag State
as indicated:

1. Owners / agents as indicated

RJG  MAYDAY / PAN FAN broadcast has been iniciada
initiated by...(call-sign of COSAT Radio Station)

RJH Following rescue / search craft are/have

been launched :
1. Surface vessel...(call. sign)ETA on-scene.
2. SAR helicopter.(call-sign) ATE on-scene

3. SAR aircraft. ... (call-sign) ETA on-scene..
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RJJ  Pueden enviarse las naves o aeronaves SAR  RJJ  SAR craft (as indicated) can be made

(indicadas)hasta(hora) available until.__(time).

RJK  Nimero de naves o aeronaves SAR RJK  Number of SAR craft available at this
disponibles en estos momentos. Time is...(number)

RJL  ;iPueden enviar naves o aeronaves SAR RJL Can you make SAR craft(as indicated)
(indicadas) ahora o en un futuro proximo? Available now or in near future.

RJM  Solicitamos pormenores de las naves o RJM Request details of SAR craft that can be
aeronave SAR disponibles, incluida su ETA made available including ETA on-scene
al lugar de siniestro.

RJN  La nave o aeronave SAR (indicativo de llamada)RJN  SAR craft.. (call-sign) is returning to base
regresa a su base.

1. Sera sustituida por.._(indicative de llamada) 1 Will be replaced by ... {call-sign) ETA. .
ETA.
2. No sera sustituida. 2 Will not be replaced.

RJO El coordinador de la bisqueda de superficie RJO Designated Co-ordinator Surface Search is
designado es (indicativo de llamada) ... (call-sign)

RJP EICLS (OS5C) designado es . {indicativo de RJP Designated OSC is __(call. sign)
llamada)

RJQ Los buques indicados a continuacion RJQ Following vessels are in area searching/

(indicativos de llamada) estan en la zona de
blisqueda o a |la espera en el lugar del siniestro.

RJR El nuevo datum de bisqueda es (Lat). . (long).. RJR

1 El Nuevo datum de blsqueda es. .. (Lat.)..(long)

RJS El area de busqueda esta limitada por_(lat). (long) RJR

1 El Nuevo area de busqueda esta limitada

RJT la aesronave SAR esta sobrevolando / ha
Sobrevolado el lugar del siniestro e indica que
Mo hay sefiales de vida.

RJU La aeronave SAR esta scbrevolandola
sobrevolando el lugar del siniestro e indica
haber divisado...(ndmereo) supervivientes.

RJV Se ha embarcado a los superviviente en
(numero) balsas salvavidas.

RJW ;A que hora se encontrara (indicativo de
Liamada)en el lugar del siniestro?

RJT

RJU

RJV

RJW

standing by casualty...(call-sings)
Search datum is__(lat)-—(long)
1 New search datum is._.(lat)..(long)

Search area is bounded by_(lat). .{long)
1 New search area is bounded by(...)

SAR aircraft is/'was over casualty and

indicates no sign of life

SAR aircraft isfwas over casualty and
and indicates.._(number) survivors sighted.

Survivars have taken to. (number)life-raft(s)

At what time will__{call-sign) be on-scene
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RJX (Sin asignar)
RJY (Sin asignar)
RJZ (Sin asignar)

RKA El helicéptero SAR (indicativo de RKA
Llamada) estara en situacion de intentar el

RKB La tentativa de salvamento ha tenido éxito RKB
El helicdptero ha recogido...(nimero)
Supervivientes y los esta transportando a___lugar

RKC La tentativa de salvamento ha fracasado. RKC
Dentro de poco se hara otra tentativa.

RKD La tentativa de salvamento ha fracasado. RKD
For el momento. . (indicativo de llamada)

no se propone hacer ofra tentativa dadas

las condiciones reinantes, la autonomia de

vuelo y otras razones desconocidas

salvamento cuando mejoren las condiciones
reinantes o a ...(hora).

RKE Se hara ofra tentativa de salvamento RKE
cuando mejoren las condiciones

reinantes o a...(hora)

1 Se ha logrado recuperar ...(nlumero)
supervivientes.

RKH ._.{numero) cuerpo han sido localizados RKH
en la situacion. ...

RKI ...(ndmero) balsas salvavidas han sido RKI
localizadas en la situacién. ..

RKJ ...(numero) supervivientes han sido RKJ
localizados en la situacién. ..

RKK ...(numero) embarcaciones de RKK
supervivencia localizadas sin sefiales

de vida han sido echadas a pique para

evitar confusiones.

RKL ...{namero) embarcaciones de RKL
supervivencia localizadas por (indicativo

de llamada) han sido echada a pigque tras

Haberse recuperado a...(nimero) supervivientes.

RJX (Mot assigned)
RJY (Not assigned)
RJZ (Not assigned)

SAR helicéptero...(call-sing)will be in
posicion to attempt rescue at... (time)

Rescue attempt successful . (number) survivors
up-lifted and being taken to ...(location)
Rescue attempt unsuccessful. Will make further

Attempt shortly.

Rescue attempt unsuccessful...{call-sign) does
not Intend. To make further attempt at this time
because of conditions, endurance, other reasons
not known

Further rescue attempt will be made when
condition improbé or at...(time)

1 Number of survivors recovered is...(number)
...(number) bodies located in position...
...{number) life-rafts located in position. ..

...{number) survivors located in position. ...

...{number) survival craft located with no sign
of life has/have been sunk to avoid confusion

...(number) survival craft located by...(call-sing)
has/have been sunk after recovery of...(number)
SUNVIVOrs.
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RKM Todas las embarcaciones de RKM
Supervivencia han sido localizadas y

Se han recuperado...(namero) supervivientes
RKN Todas las embarcaciones de RKN
supervivencia han sido localizadas.

ningun superviviente.

RKO ;Durante cuanto tiempo se proponen RKO
La busqueda?

RKP Nos proponemos terminar la busqueda de RKP

1 supervivientes

2 cuerpo

3 restos de naufragio

4 embarcaciones de supervivencia
RKQ (Mo se ha asignado) RKQ

RKR Mo consideramos dtil continuar la RKR

Busqueda
RKS MNos proponemos continuar la blisqueda RKS

RKT Mo esperamos que la busqueda continué RKT
Después de .. (hora)

RKU Consideramos terminado el suceso RKU
RKV Anudlese el mensaje MAYDAY RKV

RKW Nos proponemos transferir la
La supervision del suceso a (indicativo
Llamada)

RKX (No se ha asignada)

RKY (No se ha asignada)

RKZ (Mo se ha asignado)

All survival craft located and...(number)
survivors recovered

All survival craft located. No survivors

For how long do you Intend. to continue
search

Consider search should continue for:
1 survivors

2 bodies

3 wreckage

4 survival craft

(Not assigned)

Do not consider further search can be of any

Intend. continuing search

Do not expect search to continue after.__(time)

Incident is now closed

Cancel MAYDAY or PAN PAN message

RKW Intend. Transferring control of incident to...
(call-sign)

RKX (Mot assigned)

RKY (Not assigned)

RKZ (Mot assigned)
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