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APENDICE “A”:

ALTERACIONESMAYORES,
REPARACIONESMAYORESY
MANTENIMIENTO PREVENTIVO

@ Alteraciones M ayores

(1)

Alteraciones Mayores dela Estructura

Las Alteraciones de las partes siguientes y las dteraciones de los
siguientes tipos, cuando no estan listadas en las especificaciones de
la aeronave emitidas por la DINACIA, son Alteraciones Mayores
de la Estructura:

0]
(1)
()
(v)
V)
(V1)
(Vi)

(VI

(1X)

(X)
(X1)

(X1

(X111

Ales

Superficie de empengjes.

Fusdge

Montantes de motor.

Sistemna de control

Tren de aterrizge.

Flotadores.

Elementos ¢k una estructura que incluyen: largueros,
codtillas, ensamblgjes, amortiguadores, cubiertas

carenados, riogtras, montantes y contrapesos de balance.

Componentes del sistema de actuacion hidraulicay
eléctrica

Palas dd rotor.

Cambios d Peso Vacio o bdance en vacio que causan un
incremento d peso maximo certificado o cambios en los
limites del centro de gravedad de la aeronave.

Cambios a disefio bésico de los sistemas de combustible,
aceite enfriamiento, calefaccion, presurizacion de cabina,
eéctrico, deshido o sstema de escape.

Los cambios en € da o en las superficies de contral fijas o
movibles que puedan producir caracterigticas de vibracion
einestabilidad.
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)

©)

Alteraciones M ayores en motor:

Las siguientes dteraciones del motor, cuando no estén listadas en las
especificaciones del motor emitidas o legitimeadas por la DINACIA, son
Alteraciones Mayores del Motor.

V)

(In

an
(v)

(v)

(V1)

La conversion de un motor de aviacion a partir de un modelo
gprobado a otro, comprendido los cambios en larelacion de
compresion, en la cgia de reduccidn de la hdice, de lardacion de
engrangie impulsor o de la substitucion de las partes principaes
del motor que requieran un retrabgjo extenso y pruebas del motor.

Los cambios a motor por reemplazo de |as partes estructurales del
motor con partes que no son suministradas por € fabricante
origina o partes no especificamente gprobadas por la DINACIA.

Instalacion de un accesorio que no esta aprobado para € motor.

Laremocion de accesorios que estan indicados como equipamiento
necesario en la especificacion de la aeronave o en ladel motor.

Instaacion de partes estructuraes diferentes d tipo de partes
gprobadas paralainstdacion.

Conversiones de cuaquier clase con propdsito de usar combustible
de una categoria u octangje diferente que d listado en las
especificaciones del motor.

Alteraciones Mayores de Hélices.

Las sguientes ateraciones de una hélice cuando no estén autorizadas en las
especificaciones de la Hdlice emitida o legitimada por laDINACIA, son
Alteraciones Mayores de laHédice:

()
(I
()
(Iv)

V)
(V1)

Cambios en d disefio delas pdas.
Cambios en € disefio dd cubo de la Hédlice.
Cambios en d disefio de sissema de contral (gobernador).

Ingtaacion de un sistema de control de hélice (gobernador) o de
puesta en bandera.

Ingaacion de un sstema de deshido de la hdlice

Instalacion de partes no aprobadas para la hédlice.

15



RAU —43 REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY 12 Edicion / Afio 2000

4 Alteraciones M ayor es de Dispositivos 0 Accesorios.

Alteraciones 0 modificaciones en d disefio basic o, que no estan hechas
de acuerdo con las recomendaciones del fabricante del dispostivo o
accesorio, 0 de acuerdo con las Directivas de Aeronavegabilidad de la
DINACIA, son Alteraciones Mayores de Digpositivos 0 Accesorios.
Ademés, los cambios en d Disefio Basico ddl equipamiento de radio
comunicacion 'y del equipamiento de navegacion gprobado bgjo
Certificacion Tipo (TC) o una Orden Técnica Estandar (OTE) quetiene
efecto en la frecuencia, estabilidad, nivel de ruido, sensibilidad,
sdlectividad, distorsion, falsaemision, recepeion o la habilidad para
satisfacer las condiciones de la prueba en e medio ambiente y con otros
cambios que tengan un efecto en la performance del equipamiento, son
también Alteraciones Mayores.

(b) Reparaciones M ayor es:

(D) Reparaciones de Estructura:
Las reparaciones de las siguientes partes de una estructuray la
reparacion de los siguientes tipos que comprendan: € aumento de
resigencia, e aumento de refuerzos, empamesy la fabricacion de
partes estructurales primarios o sus reemplazos, y cuando €
reemplazo incluye remachar y/o soldar |as partes afectadas, son
Reparaciones Mayores Estructurales.
m De las vigas principdes.

(1 Delas das o0 superficies de control monocasco o semi-
MONOCasCo.

(1) Deloslarguerillos dd da o componentes ubicados segiin la
cuerdadd da

(IvV)  Deloslargueros.

W) De las pestafias (cuerdas) ddl larguero de da
(VI) Delas partes de vigas dd tipo compuesto.
(V1) Delas vigas con dma de poco espesor.

(VI)  Delos miembros de laquillay de la parte superior (lomo)
de los flotadores.

(IX)  Partes de pestafias corrugadas sometidas a compresion las
que actlian en forma equivaente d larguero delas das o de
las superficies del fusdgje podterior.

X) De las codtillas principales ddl da y partes sometidas a
compresion.
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(XI)  Delos montantesdel day de superficies dd fusdge
posterior.

(XI1)  Delos montantes del motor.
(XI11) Deloslargueros de fusdge.

(XIV) De las partes de los conjuntos laterdes, horizontaes o
cuadernas.

(XV)  Soportes de asiento principd para sujecion y montantes.
(XVI) Delos montantes dd tren de aterrizgje.

(XVI1) Ejes.

(XVII1) Ruedas.

(XIX) Esquiesy soportes para esquies

(XX) Laspartesdd Sisemade Control de Vudo como: columna
de contral, pedaes, ges, soportes, darmasy componentes.

(XX1) Reparaciones que comprendan la sugtitucion del materidl.

(XXII) Reparacion de &reade meta 0 madera con dafios que
excedan de 6 pulgadas (15cm) en cuaquier direccion.

(XXI1T) Reparaciones de partes del recubrimiento reslizando
soldaduras adiciondes (Pid).

(XXI1V) Empames dd recubrimiento (Pid).
(XXV) Reparacion de tres 0 més codtillas adyacentes del dao de

la superficie de contral, o € borde de atague dedas y
superficies de control entre esas cogtillas adyacentes.

(XXVI) Reparacion del recubrimiento de tela en un &rea mayor que
aquella requerida para reparar dos codtillas adyacentes.

(XXVI1) Reemplazo de telas de recubrimiento sobre partes
cubiertas con tela tales como das, fusdgje, estabilizador o
superficies de control.

(XXVIII) Reparaciones, incluyendo € reforzamiento de tanques de
combugtible y aceite, ya sean integrales o removibles.
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2

©)

Reparaciones de Mayores de Motores:

Reparaciones de las siguientes partes de un motor y reparaciones de los
siguientes tipos, son Reparaciones Mayores de Maotores:

(N

(In

an

Separacion o desmontgje ddl cater o un cigliefid de un motor
piston equipado con un sobredimentador integral.

Separacion o desmontgje del carter o un cigliefia de un motor
reciproco equipado con una reduccion a engrangjes, de un tipo
diferente a de engranges rectos.

Reparaciones especiaes de las partes estructurales del motor por
medio de soldaduras, mateado, metdizado u otros métodos.

Reparaciones Mayores de Hélices:

Reparaciones de los siguientes tipos, son Reparaciones Mayores de Hélice:

(1)
(I
()
(Iv)

V)

(V1)

(VII)
(Vi)
(1X)
X)
(X1)
(XI1)

(X111

(XIV)

Cudquier reparacion o enderezamiento de las paas de acero.
Reparacidon o maquinado de cubos de acero.

Acortamiento de paas.

Restitucion de extremos (tips) de hélices de madera.

Reemplazo de ldminas exteriores sobrehdlices de madera de paso
fijo.

Reparacion de agujeros ovalizados para pernos en e cubo de
hélices de madera de paso fijo.

Trabg o de incrustacion sobre paas de madera
Reparacion de paas de materid compuesto.

Retitucion de extremos (tips) en paas de hdice metdicas.
Regtitucion de cubierta de plégtico.

Reparacion de sistemas de control (gobernador) de héice.
Ingpeccion Mayor (Overhaul) de hédlice de paso variable.
Reparaciones de huecos profundos en los bordes de ataque y sdida
(melladuras), cortes, marcas, etc. y enderezado de palas de

duminio.

Reparacion o reemplazo de el ementos internos de las palas.
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©

Reparaciones M ayor es de Dispositivos 0 Accesorios:

Las Reparaciones delos siguientes tipos para dispositivos 0 accesorios son
Reparaciones Mayores.

() Cdibracion y reparacion de instrumentos.

(1)) Cdlibracion de equipamiento de radio.

(I11)  Rebobinando de la bobina de campo, de un accesorio e éctrico.
(V)  Overhaul completo de bombas hidraulicas.

() Ingpeccién Mayor (Overhaul) de los carburadores dd tipo de
presién y de bombas de tipo presion de combustible, aceite'y fluido
hidraulico.

M antenimiento Preventivo:

El mantenimiento preventivo una vez demostrado que no implica
operaciones complgas de armado, esta limitado a siguiente trabgo;

@ Desmontgje, instalacion y reparacion de neuméticos ddl tren de
aerrizge.

2 Reemplazo de las cuerdas déticas amortiguadoras del tren de
aerrizge.

(3 Mantenimiento de los amortiguadores de soporte ddl tren de
aterrizgje por recargas de fluidos, aire o ambos.

4 Mantenimiento de los rodgjes pertenecientes alasruedas de tren
de aterrizge, mediante limpiezay engrase.

5 Sustitucion de: dambres de frenado, pinos de seguro o chavetas
(fijadores).

(6) Lubricacion que requiere solamente € desmontgje de €ementos no
no estructurales tales como: tapas de inspeccion, carenado de motor
y fuselados.

) Hacer parches smples de tela, que no requieran refuerzos de
costura o la sustitucion de superficies de control o partes
estructurales. En € caso de globos, hacer pequefias reparaciones de
telaalacubierta (de acuerdo con las instrucciones del fabricante
del globo) no requiriendo la sugtitucion o reparacion de cuerdas
tensoras de carga.

(8 Recarga de fluido hidraulico en los reservorios hidraulicos.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

Terminacion dd revestimiento de: fusdge, canastas de globos,
superficies de day fusdge poserior (excluyendo superficie

de control balanceada), estructuras fuseladas, tapas, tren de
aterrizgje, cabina o compartimiento interior de cebina, cuando
no se requiere la remocion o desmontgje de cuaquier estructura
primaria 0 Sistema operativo.

Aplicacion de materiaes de proteccidn o preservantes a
componentes sin desmontaje de cuaquier estructura primaria o
sistema operdivo que esté relacionado y donde tal revestimiento
de proteccidn no esté prohibido o no contravenga las buenas
précticas.

Reparacion de tapiceria 0 accesorios decorativos ddl interior dela
cabina de pasgjeros, cabina dd piloto o canasta dd globo, cuando
la reparacion no requiera desmontaje de ninguna estructura
principd 0 Sstema operativo o afecte la estructura principd dela
agronave.

Hacer pequefias reparaciones simples a estructuras fuseladas,
placas, de recubrimiento, cubiertas, pequefics parchesy refuerzos
gue no cambien d perfil como parano interferir con € flujo de aire
gpropiado.

Reparacion de marcos de ventanas donde € trabgjo no afecte la
edructura o interfiera con cualquier sistema operativo, tales como
controles, equipos el éctricos, presurizacion, etc.

Reemplazo de cinturones de seguridad.

Sustitucion de asientos o partes de éstos, con reemplazo de partes
aprobadas para la aeronave en cuestion, no involucrando €
desmontgje de cuaquier estructura principal 0 9stema operativo.

Solucién para e problema y la reparacion de los circuitos rotos en
e dircuito de luz de aterrizge.

Reemplazo de: |amparas, reflectores y micas de las luces de
posicién de aerrizaje.

Reemplazo de ruedas y esguis, cuando € peso y balance no esté
afectado.

Reemplazo de cuaquier cubierta que no requierad desmontge de
la hélice o desconexion de sistemas de control de vuelo.

Reemplazo o limpieza de bujias y control y gjuste de la correccion
de la distancia entre eectrodos (luz de las mismas).

Reemplazo de cuadquier conexion de mangueras, excepto
conexiones hidraulicas.

Reemplazo de las lineas de combustible prefabricadas.

Limpieza o reemplazo de los filtros de aceite y de combudtible.
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(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

Reemplazo y mantenimiento de las baterias.

Limpiezadd piloto quemador y de las toberas principaes delos
olobos aerostéticos de acuerdo con las ingtrucciones del fabricante
del globo.

Reemplazo o guste de las fijaciones (remaches) esténdares
egtructurales que no tiene incidencia en las operaciones.

El intercambio de las canastas y quemadores de los globos cuando
la canasta 0 @ quemador es designado como intercambiable en las
hojas de datos Técnicos del Certificado Tipo dd globo y la canasta
y los quemadores son disefiados especificamente para una remocion
eingtaacion répida.

Laingtdacion de un dispositivo para evitar la pérdida de
combustible y para reducir € diametro de laboca de llenado del
tanque de combustible, sempre que € dispositivo especificado
forme parte de las hojas de datos técnicos del Certificado Tipo dela
aeronave dados por € fabricante y que éste haya dado instrucciones
aprobadas por la DINACIA paralaingtdacion dd dispositivo
especificado y que dichaingtalacién no comprenda €l desarmado de
la boca exigente de llenado ddl tanque.

Remocidn, verificacion y reemplazo de los detectores magnéticos
de viruta metédica

Reservado.
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APENDICE “B":  REGISTRO DE REPARACIONESY

@

()

ALTERACIONESMAYORES -FORMATO
DINACIA -A- 337

Excepto en lo indicado en los parrafos (b), (€) v (d) de este apéndice, todo
Taler Aeronautico de Reparaciones (TAR) Certificado o cada personaque
efectle una reparacion o a ateracion mayor, deber&

@)

)

©)

Completar d formato DINACIA-A-337 por duplicado como
minimo.

Entregar una copia firmada del formato d poseedor de la aeronave
gue consarvara esta copia como registro permanente de la agronave,

y

Dirigir unacopia del mencionado formato ala DINACIA dentro
de las siguientes 48 horas después de la gprobacion dd retorno a
sarvicio del avion, estructura, motor, hélice 0 accesorio.

Para reparaciones mayores efectuadas de acuerdo a un manua o
especificaciones aceptables por la DINACIA un TAR gorobado, puede en
luger de los requerimientos del parrafo (a) efectuar lo siguiente:

@

e

©)

Usar laorden de trabgjo ddl usuario cuyareparacion se esta
registrando.

Entregar d poseedor de la aeronave una copia firmada de la orden
de trabajo y retener una copia duplicada por 1o menos dos afios
desde la fecha de gprobacion parad retorno d servicio dela
aeronave, estructura, motor, héice o dispogitivo.

Entregar d poseedor de la aeronave laliberacion firmada por un
representante autorizado del TAR e incorporar lasiguiente
informacion:

0] Identificar la aeronave, estructura, motor, hélice o
dispostivo.
(i) S es una aeronave, mencionar € tipo, modelo, nimero de

serie, naciondidad y marca de registro de lamismay la
ubicacion del &reareparada

(iii) S es una egtructura, motor, hélice o dispostivo, dar €
nombre del fabricante, nombre de la parte, modelo y
nimero de serie (en caso se aplique); y

22



REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY 12 Edicion / Afio 2000

©

@

)] Incluir lasiguiente declaracion o similar:

La aeronave, estructura, motor, hélice o dispositivo identificada d inicio
fue reparada o inspeccionada de acuerdo con |las regulaciones vigentes de la
DINACIA y esta gprobada para retornar d servicio.

Los detalles pertinentes de la reparacion, se encuentran en los archivos de
este Tdler Aerondutico de Reparacion bgo laOrden N© ---------

Firmado-----------

(Para ser firmado por e representante autorizado)
(Nombre dd TAR)

(Certificado N°)------

Direccion

Reservado

Para tanques de combustible adicionaes que son instalados en una
aeronave dentro del compartimiento de pasgjeros o en @ compartimiento

de equipges, la personaque redizad trabgjo y la persona autorizada que
gorueba d trabgjo segin RAU 43.7 deberd completar un formato DINACIA
A-337 por triplicado. Una copiade formato debera ser colocada a bordo de
la aeronave tal como estd especificado end RAU 91.417. Los formatos
remanentes deberan ser distribuidos tal como es por los parrafos (a)(2) y
(a)(3) td como sea apropiado.
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APENDICE“C":

RESERVADO
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APENDICE “D”:  ALCANCE Y DETALLEDEITEMS

@

()

(©

(SEGUN SEA APLICABLEA LA
AERONAVE EN PARTICULAR) A SER
INCLUIDOSEN LASINSPECCIONES
ANUALES Y DE 100 HORAS

Cada persona habilitada que redlice una Ingpeccion Anua o de 100 horas
desmontara o abrirg, antes de dicha inspeccidn, todas las tapas de la
inspeccion, puertas de acceso, carenados y |as cubiertas.

Limpiara totamente a la aeronave, asi también d/los motor(es).

Una persona habilitada que redlice una Ingpeccion Anua o de 100 horas
ingpeccionara (cuando corresponda) |os siguientes componentes del
fusdge

@] Entelado y revestimiento: por deterioros, deformaciones, u otra
evidencia de fdlas, y ensamblgjes defectuosos o insguros de los
soportes.

2 Sistemas y componentes. para determinar instalacion incorrecta,
defectos visibles u operacion incorrecta.

3 Recubrimientos, tanques de combugtible, lastre y partes
rel acionadas, para determinar condiciones defectuosas.

Toda persona habilitada que efectlie una Inspeccion Anua o de 100 horas,
ingpeccionard (cuando corresponda) |os siguientes componentes del
conjunto de cabinay puesto de pilotge

@ Generdmente ( por fdta de cuidado), pérdida de herramientas que
pudiesen trabar |os controles de vueo.

2 Los asentos y cinturones de seguridad, determinando S existen
defectos aparentes y S estdn en malas condiciones.

3 Las ventanillas y parabrisas. Para determinar § existe deterioro y/o
rotura en los mismos.

)] Losinstrumentos. Para determinar s € estado, montgje y
marcacion es defectuosa, y (cuando corresponda) la operacion
inadecuada

5 Los controles de vuelo y del motor: determinado S laingaacion o
la operacion es inadecuada

6) Baterias. determinando s es carecta su instdacion y carga
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@

C

™

A todos los sistemas: Por instalacion inadecuada, maas o
deficientes condiciones generales, defectos aparentes u obvios e
inseguridad en la sujecion.

Cada persona habilitada que efectte una Ingpeccion Anua o de 100 horas
ingpeccionara (cuando corresponda) los componentes del grupo motor y
carenado de la siguiente forma

@)

)
©)

4

©)

©)

)

G

©
(10)

(11)

Zona dd motor: evidencia visible de pérdida de aceite,
combustible o liquido hidréulico y determinara | os origenes de
tales pérddas.

Pernos y tuercas. deteccion de torque incorrecto y defectos obvios.
Verificacion de la compresion de cilindros y presencia de particulas
metdicas 0 cuerpos extrafios en losfiltros y en d tgpdn de drengje
del sumidero de aceite, S acurre una compresion débil, debido a
condiciones internas y tolerancias inadecuadas.

Montantes del motor: Deteccion defisurasy verificacion del
correcto gjuste del motorbancaday bancada estructura.

Amortiguadores flexible de vibracion: Por estado y deterioro, s lo
hubiera

Control dd motor: Deteccién de defectos, inadecuado recorrido e
incorrecto aseguramiento.

Tuberias, manguerasy abrazaderas. deteccion de pérdidas,
deterioro y adecuada sujecion.

Colector de escape: Deteccion defisuras, defectos y/o fijacion
incorrecta.

Accesorios: Deteccidn de defectos aparentes y de instalacion.

Todos los sistemas: Verificacion de instalacion adecuada,
condicion generd, defectos o fijacion defectuosa

Cubiertas: S existen fisuras y/o defectos.

Cada persona habilitada que efectte una Inspeccion Anua o de 100 horas,
ingpeccionara (cuando corresponda) |os siguientes componentes del grupo
dd grupo ddl tren de aerrizaie

@

Para cada unidad: Verificacion delas condiciones e inseguridad de
instalacion.
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()

)

(h)

2 Dispositivos amortiguadores: Verificacion de inadecuado nivel de
fluido.

(3 Sistema articulado, conexiones y componentes. Verificacion de
desgaste indebido 0 excesivo, debido afatigay deformacion.

)] Mecanismo de retraccion y aseguramiento, Verificacion de una
operacion inadecuada.

(5 Lineas hidraulicas deteccion de fugas.

(6) Sistema dléctrico: Parala deteccion de rozamiento e inadecuada
operacion de los switchs (o interruptores).

) Ruedas, verificacion de fisuras, defectos, sujecion y condicion de
los rodgjes.

8 Neuméticos: Parala verificacion de desgaste excesivo o cortes.
9 Frenos. Condicion y verificacion de guste inadecuado.

(10)  Flotadoresy skies: deteccidn de la sujecion inseguray defectos
aparentes.

Cada persona habilitada que efectle una Inspeccion Anua o de 100, horas
ingpeccionara (cuando corresponda) todos los componentes delasdas y €
conjunto de la seccién centrd parala deteccion de las condiciones,
deterioro del entelado o revestimiento, deformacidn o evidenciade falas, o
de lainssguridad de ensamblge.

Cada persona habilitada que efectlie una Inspeccion Anua o de 100 horas,
ingpeccionara (cuando corresponda) todos los componentes y sistemas que
compongan € conjunto completo dd empengje, verificacion de las
condiciones, deterioro del entelado o revestimiento, deformacion,
evidencias de fala o inseguridad de ensamblgje, instalacion inadecuada de
los componentes y lainadecuada operacion dd sstema

Cada persona habilitada que efectte una Inspeccion Anua o de 100 horas,
ingpeccionard (cuando corresponda) |os siguientes componentes del
conjunto de hélice:

@] Conjunto de hélice: Deteccion de fisuras, meladuras, instdacion o
pérdidas de aceite.

2 Pernos. Comprobacion del torqueo y guste.

3 Digpodtivos antihido; Verificacion de inadecuada operacion, fata
de seguridad y defectos.

4 Mecanismos de control: Verificacion de inadecuada operacion,
fata de seguridad en d montge y desplazamiento restringido.
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@ Cada persona habilitada que efectlie una Inspeccion Anua o de 100 horas,
ingpeccionara (cuando corresponda) os siguientes componentes del grupo
de radio.

@] Equipamiento de radio y electronico: Deteccion de lainadecuada
ingtalacion e inseguridad en € montgje.

2 Cableados déctricos. Verificacion de inadecuado enrutado,
inseguridad en € montgie y defectos.

(3 Conexion y blindgje: Veificacion de inadecuada ingtdacion y su
condicion

4 Antena, incluyendo € médtil de la antena: Parala verificacion de su
condicién, montaje inseguro, e inadecuada operacion.

)] Cada persona habilitada que efectlie una Inspeccién Anua o de 100 horas,
inspeccionara (cuando corresponda) cada conjunto de items diferentes que
esté ingalado y que no es cubierto de aguna manera por este listado, para
verificar suinstalacion y su operacion es adecuada.

K Toda Estacion Reparadora en la que se redlice una Reparacion Mayor,
Reparacion por Accidente, Alteracion o una Ingpeccion de Habilitacion
de un producto aerondutico, aeronave, motor, hélice debera eaborar,
previamente a su gecucion unalista con los trabgjos a efectuar para llevar
e control, seguin su propio formato, y que denominard Planilla de Trabgo,
de acuerdo con lo requerido en € capitulo 43.15 (c), que incluira

@ S setrata de una Inspeccion Anud:
0 Lositems(a)-(j) antes indicados en este Apéndice D.

()] Los items previstos por € Fabricante en sus Manuales de
Mantenimiento para una Inspeccion Anudl.

(1) Lositems especiales que surgen del cambio por
vencimiento de tiempo de vida Util determinados en la
inspeccidn previade la aeronave y de los trabgos o fales
pendientes de reparacion en la aeronave.

(IV)  LasDirectivas de Aeronavegabilidad acumplir en esa
aeronave y que surgen dd andisis de:

Los higtorides de la aeronave.

El indice de las Directivas de Aeronavegabilidad.
Lostextos de la Directivas de Aeronavegabilidad y/o de los
Boletines de Servicio alo que se hace referencia
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@

©)

@

S setrata de una Reparacion por Accidentes o Alteracion, los
ftems que surjan de la Memoaria Técnica

Lafirmay adaracion, tanto inicides y aclaratorias del mecanico
gecuto cada item como del Supervisor que lo controlé.

Similar procedimiento se aplicara cuando se rediza una Inspeccion
previaala Extenson de un Certificado de Aeronavegabilidad de
Exportacibn o de Matriculacion de una aeronave, debiendo
agregarse en estos casos un listado de las Directivas de la
Aeronavegabilidad cumplidas y dd Equipamiento Especid de la
Aeronave (Supervivencia, Radio Navegacion e |dentificacion, etc.)
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APENDICE“E”: PRUEBASE INSPECCION DEL
SISTEMA ALTIMETRICO

Cada persona que gecute pruebas e ingpecciones dd sistema atimétrico requerido
por € aticulo 91411 dd RAU debe cumplir con lo Sguiente, en d:

@ Sistema de presion estatica:

(1) Veificar que lalinea esté libre de humedad y obstrucciones.

(2) Determinar que la pérdida esta dentro de las tolerancias establecidas en
los manuales de mantenimiento del fabricante.

(3) Determinar que d caefactor de toma estética, S seinstal6 esté
operdivo.

(4) Asegurarse de que ninguna dteracion o deformacion de la superficie de
la estructura puede afectar la relacion entre lapreson del aireen d
sistema de presidn estéica, y @ valor verdadero de la presidn estética

del medio ambiente en cuaquier condicion de vuelo.

(b) Altimetro:

@] Probarlo en un TAR habilitado y cdlificada de acuerdo con €
siguiente parrafo. A no ser que se especifique de otro modo, cada
prueba de funcionamiento debe ser redlizada con € instrumento
sometido a vibracion.

Cuando las pruebas son redlizadas en condiciones de temperatura
bastante diferente a la temperatura ambiente, aproximadamente de
25C, se debe permitir una tolerancia en dicha variacion a partir de
la condicion especificada

) Error deescala: conlaescaa de presion barométricaen
88,35 x 10 pascaes (29.92 pulgadas de mercurio), €
atimetro deberd ser sometido sucesvamente alas
presiones correspondientes ala dtitud especificadaen la
Tabla| hagtala dtitud méxima que normamente se espera
de la operacion de la aeronave, parala cud d dtimetro ha
de ser ingtdlado. La reduccion de la presién debe ser
llevada a cabo dk una velocidad que no exceda los 20,000
pies por minuto, hasta gproximadamente los 2,000 pies del
punto de prueba.

El punto de prueba debera gproximarse hasta un régimen
compatible con € equipo de prueba
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(1)

dn)

(V)

V)

El dtimetro debe ser mantenido ala presion correspon-
diente en cada punto de prueba a menos por 1 minuto y no
mas de 10 minutos, antes de tomar lalectura. El error en
todos los puntos de prueba no deberd exceder las
tolerancias epecificadas en Tabla |.

Histérisis: Lapruebade histéresis debe comenzar no mas de
presion correspondiente d limite superior de la prueba de error de
escaa descrita en d subpérrafo (1), mientras @ dtimetro etd aesta
presion, la prueba de histériss debe comenzar. La presion debe ser
incrementada a un porcentagje que smule un descenso en ladtitud a
una velocidad de 5,000 pies a 20,000 pies por minuto, hasta
acanzar los 3,000 pies dd primer punto de prueba (50% de la
altitud maxima). Luego, a punto de prueba se deberia aproximar a
una velocidad de 3,000 pies por minuto.

El atimetro, debe ser mantenido a esta presion por o menos
durante 5 minutos, pero no mas de 15 minutos antes de que setome
lalectura

Después de haber sido tomada la lectura, la presidn debe ser
incrementada alin mas, en la misma forma anterior hasta que se
alcance la presién correspondiente a segundo plano de prueba
(40% de la dtitud maxima). @ dtimetro debe ser mantenido aesta
presién a menos por 1 minuto, pero no més de 10 minutos antes
gue lalectura sea tomada. Después que la lectura sea tomada, la
presién debe continuar incrementandose en lamisma forma
anterior, hasta que se acance la presion amosférica. Lalectura de
atimetro en cuaquiera de los dos puntos de prueba no debe diferir
mucho més de la tolerancia especificadaen la Tabla |l de lalectura
del dtimetro parala correspondiente en la Tabla |l de lalectura del
atimetro parala correspondiente atitud registrada durante la
prueba de error de escala prescritaen e parrafo (b)(1).

Efecto posterior: No mésde5 minutos después delafindizacion
de la prueba de histéresis descritaen (b) (11), lalecturadd atimetro
(corregido por cuaquier cambio de presién aimosférica) no debe
diferir de lalectura de la preson amosférica origind en vaores
mayores a los de la tolerancia especificados en Tablalll.

Friccion: El dtimetro debe ser expuesto a un régimen continuo de
disminucion de la presion de gproximadamente 750 pies por
minuto. A cada dtitud listadaen laTablalll, € cambio en la
lectura de la agujaindicadora después de la vibracion no debera
exceder ala correspondiente toleranciaindicadaen laTablalll.

Pérdida (Fuga) dela caja: Lapérdida (fuga) delacgadd
atimetro, cuando la presién dentro de €l corresponda a una atitud
de 18,000 pies, no debe cambiar lalecturadd atimetro en un vaor
mucho mayor que latoleranciaindicadaen la Tabla |l durante un
intervalo de 1 minuto.
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©

(d)

NOTA

(V1) Error de escala barométrica: A presion aamosférica constante,
la escaa barométrica debe ser gustada a cada una de |as presiones
(dentro ddl rango de gjuste) que estén listadas enlaTablalV y
causra que laagujaindique la diferencia de dtitud equivaente
indicadaen laTabla |V, con unatolerancia de 25 pies.

2 Los dtimetros que son dd tipo Computadora de datos de aire,
asociados con sistemas de computacidn 0 que incorporan
internamente la correccidn de lainformacion del aire, puede ser
probados de alguna manera de acuerdo con las especificaciones
desarrolladas por € fabricante, s éstas son aceptadas por la
DINACIA.

Equipo automatico de informacion, de presion, de altitud y el
sistema integrado de prueba del ATC Transponder.

La prueba debera ser llevada a cabo por una persona cdlificada bgjo las
condiciones especificadas en d parrafo (a). Lamedicion dd sistema
automético de presion dtitud alasdidadd ATC Trangponder, cuando es
interrogado en Modo C, debe ser redizada sobre un nimero suficiente de
puntos de prueba, para asegurarse que @ equipo de registro de dtitud, €
dtimetro y los ATC Trangponder cumplen con las funciones deseadas
ser ingaados en la aeronave.

Ladiferencia entre lainformacion de salida autométicay laindicadaen €
atimetro no debe exceder de 38.1 m (125 pies).

Registros:

Se debe cumplir con lo convenido en la seccion 43.9 de laRAU 43 en su
contenido, formay digposicidn de los registros. La persona que redlice las
pruebas dd dtimetro deberaregistrar en d lafechay lamaximaadtitud ala
que ha sido probado y las personas que aprueben € avion para su retorno a
sarvicio anotardn esainformacion en € historid del avidn o en otro registro
permanente.

: Sedanlas Tablasl, II, 111, y IV tanto en pies como en metros.
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TABLA |
ALTITUD PRESION TOLERANCIA
(Pies) EQUIVALENTE +- (Pies)

(Pulgadas de HQ)

-1000 31.018 20
0 29.291 20
500 29.385 20
1000 28.856 20
1500 28.335 25
2000 27.821 30
3000 26.817 30
4000 25842 35
6000 23978 40
8000 22.225 60
10000 20577 80
12000 19.029 90
14000 17.577 100
16000 16.216 110
18000 14.942 120
20000 13.750 130
22000 12.636 140
25000 11104 155
30000 8.885 180
35000 7.041 205
40000 5.538 230
45000 4.355 255
50000 3.425 280
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TABLA |
ALTITUD PRESION TOLERANCIA
(Metros) EQUIVALENTE +- (Metros)
(Pascal)
-304,8 91,59 x 10 6,0
0,0 88,35 x 10 6,0
152,4 86,77 x 10 6,0
304,8 85,21 x 10 6,0
457,2 83,67 x 10 7,6
609,6 82,15x 10 91
914,4 79,19 x 10 91
1.219,2 76,31 x 10 10,6
1.828,8 70,80 x 10 121
24384 65,63 x 10 18,2
3.048,0 60,76 x 10 24,3
3.657,6 56,19 x 10 27,4
4.267,2 51,90 x 10 30,4
4.876,8 47,88 x 10 335
5.486,4 44,12 x 10 36,5
6.096,0 40,60 x 10 39,6
6.705,6 37,31x 10 42,6
7.620,0 32,79x 10 47,2
9.144,0 26,23 x 10 54,8
10.668,0 20,79 x 10 62,4
12.192,0 16,35 x 10 70,1
13.716,0 12,86 x 10 71,7
15.240,0 10,11 x 10 85,3
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TABLA Il —-TOLERANCIA DE PRUEBA

PRUEBA TOLERANCIA
(Pies)
Prueba de pérdida (Fuga) delacga + 100

Pruebade Histéress;
Primer Punto de Prueba
(50 por ciento dela

dtitud méxima) 75
Segundo Punto de Prueba

(40 por ciento dela

dtitud méxima de Prueba) 75
Prueba de Efectos Pogteriores 30

TABLA Il - TOLERANCIA DE PRUEBA

PRUEBA TOLERANCIA
(Metros)

Prueba de pérdidade lacipsula + 30,4

Pruebade Histéresis.

Primer Punto de Prueba

(50 por ciento de la

dtitud maxima) 22,8

Segundo punto de Prueba

(40 por ciento dela

dtitud méxima de Prueba) 22,8

Pruebas de Efectos Posteriores 9,1
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TABLAIII - FRICCION

ALTITUD TOLERANCIAS
(Pies) (Pies)
1,000 70
2,000 70
3,000 70
5,000 70
10,000 80
15,000 0
20,000 100
25,000 120
30,000 140
35,000 160
40,000 180
50,000 250
TABLA 11I- FRICCION
ALTITUD TOLERANCIAS
(Metros) (Metros)
304,8 + 21,3
609,6 21,3
914,4 21,3
1.524,0 21,3
3.048,0 24,3
45720 27.4
6.096,0 30,4
7.620,0 36,5
9.144,0 42,6
10.668,0 48,7
12.192,0 54,8
15.240,0 76,2
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TABLA 1V- DIFERENCIA EN LA ALTURA DE PRES ON

PRESION
(Pulgadas de HQ)

28,10
2850
29.00
2950
2992
30.50
30.90
30.99

DIFERENCIA DE ALTITUD

(Pies)

-1727
-1340
- 863
- 392

0
+531
+893
+974

TABLA IV - DIFERENCIA EN LA ALTURA DE PRESON

PRES ON
(Pascal)

82,97 x 10
84,16 x 10
85,63 x 10
87,11 x 10
88,35 x 10
90,06 x 10
91,24 x 10
91,51 x 10

DIFERENCIA DEALTITUD

(Metros)

-526,3
-408,4
-263,0
-1194

0,0
+161,8
+272,1
+296,8
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APENDICE “F”: INSPECCIONESY ENSAYOSDEL ATC
TRANSPONDER

Los ensayos dd ATC Transponder requeridos en € articulo 91.413, pueden ser
redizados utilizando un Banco de Pruebas o un Equipo Port&il de Pruebay
deberan cumplir los requerimientos establecidos desde d parrafo (a) hastad (j) de
este Apéndice. S es utilizado un Equipo Portéil de Prueba con un acoplamiento
adecuado d sistema de la antena de la aeronave, la operacion del Equipo de Prueba
de los ATCRBS Transponder debera redizarse a un régimen nomina de 235
interrogaciones por segundo para evitar una posible interferenciaen e ATCRBS.
Se permite operar @ equipo de prueba a una velocidad nomina de 50
interrogaciones por segundo parae modo S. Cuando se usa un equipo portéatil de
prueba, se permite un incremento de atenuacion de 3 dB para compensar |os errores
del acoplamiento de la antena durante la medicion de la sensibilidad del receptor
realizada de acuerdo con € pérrafo (c) 1.

@ Respuesta de laradio frecuencia

@] Para todas las dases de ATCRBS Transponder interroger d
Transponder y verificar que larespuesta de la frecuenciaes de
1090 +- 3 Megahertz (MHZ).

2 Paralas clases 1B, 2B y 3B con los transponder en Modo S,
interrogar a trangponder y verificar que la respuesta de frecuencia
es de 1090 + 3MHZ

3 Paralas dases 1B, 2B y 3B con los trangponder en modo S que
incorpora la respuesta de frecuencia opciona de 1090+ 1 MHZ,
interrogar a trangponder y verificar que larespuestade la
frecuencia es correcta.

)] Paralasclasss1 A, 2 A, 3 Ay 4 con d transponder en d Modo S,
interrogar a transponder y verificar que la respuesta de frecuencia
es de 1090 +~ MHZ.

(b) Supresién

Cuando las dlases 1B y 2 B de los ATCRBS transponder, o las dlases 1B,
2By 3B delostransponders en Modo S se los interroga en modo 3/A a
una velocidad de interrogacion entre 230 y 1000 interrogaciones por
Segundo, o cuando las clases 1 A, 2 A delos trangponders ATCRBS, o las
cases 1B, 2 A, 3A y 4 A delostransponders en Modo S se losinterroga a
una velocidad de entre 230 y 1200 interrogaciones por segundo en & modo
3A:

@ Verificar que d transponder no respondaamés dd 1% de las
interrogaciones dd ATCRBS cuando la amplitud del pulso P2 es
igud ala del pulso P1
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2 Verificar que @ trangponder responda a por o menos d 90 % de las
interrogaciones dd ATCRBS cuando laamplitud ddl pulso de P2
esde 9 dB menor que @ pulso P1. S la pruebaes llevada a cabo
con laemision de lasefid de prueba, la velocidad de interrogacion
seria de 235+5 interrogaciones por segundo d menos que una
ve ocidad mayor haya sido aprobada para € equipo de prueba
usado para esa ubicacion.

(© Sensibilidad del receptor

@ Verificar que cudquier dase de trangponder ATCRBS, d nive
minimo de accionamiento (MTL) del receptor dd sistemaes de
-73+4 dbm o que para cuaquier clase de trangponder en d Modo
S, lasinterrogaciones dd receptor con MTL € formato (Tipo P6)
end Modo “S’ s&a—74+3 dbm cuando se usa un gparato de
prueba, o:

0 Conectar d extremo find delaantenade lalineade
Transmision.

()] Conectar d termind de la antenadel transponder con una
correccion para las pérdidas en la linea de transmision, o

(1) Utilizando la emision de una sefid emitida

2 Verificar que la diferencia de la sensibilidad ddl receptor en modo
3 Ay Modo C no exceda 1 dB para cuaquier clase de transponder
ATCRBS o cuaquier clase de transponder en Modo S.

(d) Pico de Potencia de salida de Radiofrecuencia (RF)

@] Verificar que la potencia de sdlida de radiofrecuencia del
transponder esta dentro de las especificaciones para € tipo de
transponder. Usar las mismas condiciones como antes se describio

en ()(1)(), () y ().

() Paralacase 1 Ay 2 A delostransponders ATCBRS,
verificar que € pico minimo de potencia de sdlida de la
radiofrecuencia es como minimo 21.0 dow (125 waitts).

()] Paralaclase 1B y 2B los transponders AT CBRS, verificar
que € pico minimo de potencia de sdidade la
radiofrecuencia es como minimo 18,5 dow (70 watts).
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(e)

®

(9)

(1) Paraladase1A,2A,3A,4y aqudlascdases 1B, 2By 3B
de los transponders en € modo “S’ que incluyen un
devado pico opciond delapotenciade sdidadela
radiofrecuencia es como minimo de 21.0 dbw (125 wetts).

(IV) Paralaclase 1B, 2B, y 3B delos transponders en € modo
“S’ verificar que @ pico minimo de la potencia de sdida de
la radiofrecuencia es como minimo de 18,5 dbw (70 watts).

\%) Para cudquier clase de ATCRBS o cudquier clase de
trangponders en modo “S’ verificar que @ pico méximo de
la potencia de salida de la radiofrecuencia no exceda de
27.0 dbw (500 wetts).

NOTA: Las pruebas desde (€) hasta (f) se aplican solamente alos
transponders en modo “S’.

Variacion del modo “ S’ delatransmision del canal de aislamiento

Para cualquier clase de trangponder en modo “S’ que incorpora operacion
diversficada, verificar que d pico de potenciadelasdidadela
radiofrecuencia que se transmite desde la antena sel eccionada exceda como
minimo la potencia transmitida desde la antena no sdleccionada como
minimo en 20 dB.

Direccion del Modo “ S’

Interrogar d trangponder en modo “S’ y verificar que contesta solamente a
su direccidn asignada Usar la direccion correctay por 1o menos dos
direcciones incorrectas. Las interrogaciones deben ser hechas a una
velocidad nomina de 50 interrogaciones por segundo.

Formatosdel Modo “ S”

Interrogar d transponder en modo “S’ con formatos (uplin-UF) paralos
cuaes esté equipado y verificar que las respuestas se redicen en @ formato
correcto. Usar los formatos en control UF= 4y 5. Veificar que € informe
de dtitud en las respuestas para UF= 4 sean los mismos que los indicados
en las regpuestas de los ATCRBS en modo C.

Verificar que laidentidad indicada en las respuestas para UF= 5 sean las
mismeas que las indicadas en la respuesta del ATCRBS en modo 3A. S d
Transponder esta asi equipado, usar los formatos de comunicacion UF= 20
21y 24
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0

(k)

Lasinterrogaciones (ALL CALL) en modo*“S’

Interrogar d transponder en € modo “S’ con d modo “S’ solamente en
formato UF= 11 ALL-CALL,y d ATCRBS en modo “S’ con formatos
“ALL-CALL” (pulso P4 de 1,6 microsegundos), y verificar que la
direccion estén indicadas en las respuestas (formato downlink DF= 11).

Interrogacion ALL-CALL solamente paralos ATCRBS
(Airtraffic Control Radio Beacom System)

Interrogar d transponder en modo “S’  solamente con lainterrogacion
ALL-CALL del ATCRBSY verificar que no se genera (con pulso P4 de
0,8 microsegundos) respuesta.

Disparo Accidental del Respondedor sin Interrogacion

Veificar que € trangponder en modo “S’ genere sin interrupcion un
correcto disparo accidental de gproximadamente una vez por segundo.

Registros

Cumplir con las previsiones de laRAU 43.9, formas y digposiciones de los
registros.
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