DIRECCION NACIONAL DE AVIACIQN CIVIL E INFRAESTRUCT URA
AERONAUTICA

RESOLUCION N° 413-2008

08-EX 16181

Aeropuerto Internacional de Carrasco, Gral. Cesiar@&wrisso, 22 SET. 2008

VISTO: La necesidad de continuar con el proceso de adécude las reglamentaciones

aeronauticas nacionales de acuerdo a las norneaeactonales vigentes para la Republica.

CONSIDERANDO: 1) Que el proceso de adecuacion de las Reglamenéscalos Anexos

al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional heaazado sustancialmente mediante los
Decretos 349/000 de 28 de noviembre de 2000 y 0&3i6 26 de abril de 2001.

) Que la Organizacién de Aviacion Civil Internacibrentre los dias 23 y 30 de abril de

2001 efectu6 una auditoria de vigilancia de la $dgd Operacional de la cual resultaron una
serie de recomendaciones en cuanto a modificacidedas reglamentaciones aeronauticas
nacionales.

[l) Que asimismo, los servicios técnicos de la awdridheronautica han considerado

conveniente ajustar las reglamentaciones vigentesdieersos aspectos a la luz de la
experiencia en su aplicacion y de las nuevas temmeinternacionales, sin apartarse de las
normas establecidas por la Organizacion de AviaCigil Internacional.

IV) Que a la Direccidn Nacional de Aviacion Civil draestructura Aeronautica se le han

delegado atribuciones por parte del Poder Ejecytava la aprobacion y modificacion de las

reglamentaciones del Cddigo Aeronautico y demassleyplicables, entre otras materias en lo
referido a Reglamento del Aire y Operacion de Aavas, por Resolucion N° 1808/003 de 12
de diciembre de 2003 dictada en Consejo de Maosstr

V) Que en particular a la luz de lo establecido srptapuestas de la O.A.C.1. y lo indicado en
el Considerando V) se introduciran modificacionas los Reglamentos Aeronauticos

Uruguayos: 1 - Definiciones y Abreviaturas; 91 gRenento de Vuelo y Operaciones; 121 -

Obtencidén del Certificado de Explotador de Serdcidéreos Internos, Internacionales,

Regulares y No Regulares y 135 - Operadores Aétedsansporte Aéreo No Regular.



ATENTO: A lo precedentemente expuesto, a lo dispuestd mumeeral 4° del articulo 168 de
la Constitucion de la Republica y al Convenio sofweacion Civil Internacional suscrito en
Chicago el 7 de diciembre de 1944 ratificado por 12.018 de 4 de noviembre de 1953.

EL DIRECTOR NACIONAL DE AVIACION CIVIL

E INFRAESTRUCTURA AERONAUTICA
EN USO DE ATRIBUCIONES DELEGADAS
DISPONE

ARTICULO 1° - Incorpéranse en el Capitulo A “Definiciones y Abaturas”, numerales 1.1y
1.2 del RAU 1 aprobado por Decreto N° 349/000 del®oviembre de 2000; las definiciones

generales y abreviaturas que se establecen:

“Motor_aeronautico: Motor que es usado o0 que se pretende usar papalpar una aeronave.

Incluye turbo-alimentadores, dispositivos y corgsohecesarios para su funcionamiento, pero
excluye hélices y rotores. A menos que se enceiexplicado en forma diferente en el texto,
el motor aeronautico se refiere a los RBHA solamentno “motor”. Existen dos tipos basicos
de motor aerondutico:

1) Motor convencionalMotor aeronautico en el cual los pistones, qumsgeven dentro de

cilindros, accionan un eje de manijas que, direetden 0 a través de una caja de
reduccion, acciona una hélice (aviones) o un ritelicoptero).

2) Motor a turbina Motor aeronautico cuyo funcionamiento se da @sale una turbina a

gases. Béasicamente se dividen en tres tipos difsge
() Motor turbo hélice:es un motor proyectado para accionar una hélggoresable
por la propulsion del avion; la participacion des Igases de escape en esa
propulsion, es meramente residual;
(i) Motor turbo eje:es un motor proyectado para accionar el rotorrdaalicoptero;
los gases de escape no tienen ninguna participaoi@hproceso; y
(i) Motor a reaccién o motor turbo jees un motor proyectado para aviones que por la
aplicacion de la Ley de Newton (accion y reaccidtiliza los gases de escape para
propulsar el avion. Los motores turbo fan, cualgusea la razén de dilucién de los
mismos, también son considerados como motoresceioed’
“Performance de comunicacion requerida (RCP)”: Declaracion de los requisitos de
performance para comunicaciones operacionalesacegones ATM especificas.
“Tipo de RCP”: Un indicador (por ejemplo RCP 240) que represesgavhlores asignados a
los parametros RCP para el tiempo de transacc#&rohtinuidad, la disponibilidad y la
integridad de las comunicaciones.

“ELT” Significa Transmisor de Localizacion de Emergéehcia



ARTICULO 2° - Modificase el Articulo 91.1 del RAU 91 aprobada pecreto N° 349/000
de 28 de noviembre de 2000, el que quedara redad&alh siguiente manera:

“91.1 Aplicabilidad

(@) Este RAU regula la operacién de aeronaves dentrted#orio de la Republica Oriental

del Uruguay, a excepcion de la operacion de glakmsivos, cometas, cohetes no

tripulados, globos libres sin tripulacidén y vehamulltralivianos motorizados.

(b) Regula también las operaciones de las aeronavesares| en cuanto realicen
operaciones aéreas que no sean operaciones rgilitare

(c) Ademas quien opere una aeronave civil de matricnlgguaya, fuera del territorio
nacional debera:

1) En vuelo sobre alta mar cumplir con el ReglameetdAdre Internacional Anexo 2 de
OACI y con los demas reglamentos de vuelo.

2) En un pais extranjero cumplir con las reglamentesaelativas al vuelo y maniobras
de aeronaves vigentes en el mismo.

3) Cumplir con el presente RAU si no es incompatilole kas reglamentaciones del pais
donde la aeronave se esté operando o con el Andgd&20OACI. Este numeral no es
aplicable a los articulos 91.307 b de este RAU.

4) Reservado (a determinar).

5) Reservado (a determinar).

ARTICULO 3° - Incorpérase el numeral 11) al Articulo 91.203 (@) RAU 91 aprobado por
Decreto N° 349/000 de 28 de noviembre de 2000,aeredaccion dada por la Resolucion
DINACIA N° 83/004 de 23 de marzo de 2004, el quedgua de la siguiente manera:

“91.203 Documentacion obligatoria de a bordo

(11) Certificado de AOC a bordo”

ARTICULO 4° - Modificase el literal f) (Reservado) en el Ari@w91.205 del RAU 91
aprobado por Decreto N° 349/000 de 28 de noviemdr2000, el que quedara de la siguiente

manera:

“91.205 Certificados de Aeronavegabilidad, requisds de instrumentos y equipos en
aeronaves motopropulsados en la categoria Estandar

f) Operaciones de Aproximacion Categoria Il: VeeAgice A

ARTICULO 5° - Incorpéranse los literales g), h), i) al Artic@b.207 del RAU 91 aprobado
por Decreto N° 349/000 de 28 de noviembre de 2800a redaccion dada por la Resolucion
DINACIA N° 452 - 2006 de 04 de diciembre de 2006,due quedaran de la siguiente manera:

“91.207 Transmisor Localizador de Emergencia (ELT)




(9) A partir del 1° de julio de 2009, todas lasoa@wves autorizados para transportar mas de
19 pasajeros llevaran por lo menos un ELT automéatidos ELT de cualquier tipo.

Todas las aeronaves cuyo certificado individuabdeonavegabilidad se expida por primera
vez después del 1° de julio de 2008 llevaran panémos dos ELT, uno de los cuales sera
automatico.

(h) A partir del 1° de julio de 2010, todas lasoaawves autorizadas para transportar 19
pasajeros o menos llevaran como minimo un ELT dégaier tipo.

Todas las aeronaves cuyo certificado individuabdeonavegabilidad se expida por primera
vez después del 1° de julio de 2008 llevaran pardaos un ELT automatico.

() El equipo ELT indicado en los literales (g) ly) (funcionara de conformidad con las
disposiciones pertinentes del Anexo 10, Volumendlla OACI.”

ARTICULO 6° - Incorpéranse los Articulos 91.214 y 91.214.1 allR81 aprobado por
Decreto N° 349/000 de 28 de noviembre de 2000guesquedaran redactados de la siguiente

forma:

“91.214 Equipamiento para Aeronaves que realicen vuelasobre el agua

a) Todos los Hidroaviones (incluidos los anfibidizados como hidroaviones) deberan
estar equipados con:

(1) un chaleco salvavidas, o dispositivo individualfidéacion equivalente, para cada
persona que vaya a bordo, situado en lugar factengeccesible desde el asiento o
litera de quien haya de usarlo;

(2) equipo para hacer sefales acusticas de acuerdgradoripto en el Reglamento
Internacional para la Prevencion de Colisiones| dfeg;

(3) unancla;

(4) un ancla flotante, cuando se necesite para ayuaianabrar.

b) Aviones terrestres (incluidos los anfibios atillos como aviones terrestres)

Todos los aviones terrestres monomotores cuandervee ruta sobre el agua a una distancia

de la costa superior a la de planeo, deberan llemachaleco salvavidas o dispositivo de

flotacion individual equivalente, para cada persapge vaya a bordo, situado en lugar

facilmente accesible desde el asiento o literauilenchaya de usarlo.

91.214.1 Equipamiento para aeronaves que realicerueios prolongados sobre el
agua.

Todas las aeronaves cuando realicen vuelos pralosgaobre el agua deberan llevar el

siguiente equipo:

(a) Cuando se encuentre sobre el agua a una destaagor a 93 Km (50 NM) de un terreno

adecuado para efectuar un aterrizaje de emergencia:



- Un chaleco salvavidas o dispositivo de flotagitdividual equivalente, para cada persona
gue vaya a bordo, situado en un lugar facilmentesable desde el asiento o litera de
guien haya de usarlo.

(b) Cuando se encuentre sobre el agua a una dstarayor a 185 Km. (100 N/M) de un
terreno adecuado para efectuar un aterrizaje degemma en el caso de aeronaves
monomotores, y a una distancia superior a 370 R®0 (NM) que puedan continuar el
vuelo con un motor inactivo, en el caso de aerahawdtimotores:

(1) Balsas salvavidas en numero suficiente para aéojadas las personas que vayan a
bordo, y estibadas de forma que sea facil su atién inmediata en caso de
emergencia, provistas del equipo de salvamentlysaenedios para el sustento de la
vida, apropiado para el vuelo que se vaya a emprend

(2) Equipo necesario para hacer sefales pirotécnicasatero descritas en el Anexo 2
de la OACI.

Cada chaleco salvavidas o dispositivo individualiemjente de flotacion debera estar provisto

de medios de iluminacion eléctrica, a fin de féilla ubicacion de las personas.”

ARTICULO 7° - Incorpéranse los literales d), e), f) al Artic9b.217 del RAU 91 aprobado

por Decreto N° 349/000 de 28 de noviembre de 268@ue quedaran de la siguiente manera:
“91.217 Correspondencia entre los Datos de Altitudle presion automaticamente
reportados y las referencias de Altitud del Piloto
(d) Todas las aeronaves cuyo certificado de aeronawiegab se haya expedido por
primera vez después del 1° de enero de 2009 estquipados con una fuente de datos
que proporcione informacion de altitud de presion ana resolucion de 7,62 m (25

pies), o mejor.

(e) Después del 1° de enero de 2012, todas las aemastisan equipadas con una fuente
de datos que proporcione informacion de altitughi@dsion con una resolucion de 7,62

m (25 pies), 0 mejor.

) El transpondedor en Modo S deberia estar dotadm dedicador de estado en vuelo/en
tierra si la aeronave esta equipada con un dispmsititomatico para detectar dicho
estado.”

ARTICULO 8° - Incorporase el titulo y el texto en el ArticulaZA3 (Reservado) del RAU 91
aprobado por Decreto 349/000 de 28 de noviemb20@e el quedara redactado de la siguiente

manera:
“91.223 Sistema de Advertencia de la Proximidad deTerreno — Sistema de
Advertencia y Alerta del Terreno (GPWS/TAWS)



a) Todos los aviones potenciados con motores a reaazidurbohélice con una masa
maxima certificada de despegue superior a 5.70@kKutorizados a transportar mas de
19 pasajeros, excluyendo todo asiento de pilotiayrds equipados con un Sistema de
Advertencia de la Proximidad del Terreno - Sisteglmadvertencia y Alerta del Terreno
(GPWS/TAWS) que cumpla los requerimientos paraeclBsde la Orden Técnica
Estandar OTE-C151.

b) Todos los aviones potenciados con motores a pigiiruna masa maxima certificada de
despegue superior a 5.700 Kg. o autorizados a piatas mas de 19 pasajeros,
excluyendo todo asiento de piloto, estaran equipadn un Sistema de Advertencia de la
Proximidad del Terreno - Sistema de AdvertencialgrtA del Terreno (GPWS/TAWS)
gue cumpla con los requerimientos para clase Bad@rten Técnica Estandar OTE-
C151.

c) Para el Sistema de Advertencia de Proximidad delrefe requerido por este
Reglamento, el Manual de Vuelo del avion deberderaar:

(1) Procedimientos apropiados para:
- El uso del equipamiento;
- El correcto empleo del equipamiento por parte degalacion de vuelo; y
- Desactivacion en la condicion de emergencia y aabrm

(2) Un croquis de todas las fuentes de entrada quenckbar operando.

d) Ninguna persona puede desactivar un Sistema dderencia de la Proximidad del
Terreno - Sistema de Advertencia y Alerta del Tresreequerido por este Reglamento,
excepto en conformidad con el procedimiento codterén el Manual de Vuelo del
avion.

e) Siempre que un Sistema de Advertencia de laifRided del Terreno - Sistema de
Advertencia y Alerta del Terreno requerido por d¢glamento sea desactivado, debera
realizarse una anotacion en el registro técniceuddo que incluya la fecha y hora de la
desactivacion.”

ARTICULO 9° - Incorpérase el literal (h) al Articulo 91.609 &\U 91 aprobado por Decreto

N° 349/000 de 28 de noviembre de 2000, el que gaeldala siguiente manera:

“91.609 Registradores de Vuelo y Registradores deodes de Cabina
(h) Se grabara la informacion que sea suficienta pderir el contenido del mensaje v,
cuando sea posible, la hora en que el mensajeesenté a la tripulacién o bien la hora en que

ésta lo genero.”



ARTICULO 10° - Incorporase el texto al literal (b) “Reservado’l deticulo 121.27 del
RAU 121 aprobado por Decreto N° 349/000 de 28 daentbre de 2000, el que quedara
redactado de la siguiente forma:

“121.27 Emision del AOC

(b) una vez expedidas copias del AOC y de lagé&Bpaciones de Operacion (OPSPECS)

la mismas integraran la documentacion de a bordod#es las aeronaves del operador.”
ARTICULO 11° - Incorporase el literal (k) al Articulo 121.305 d®@AU 121 aprobado por
Decreto N° 349/000 de 28 de noviembre de 2000uel quedard redactado de la siguiente

forma:
“121.305 Equipamientos de navegacion y vuelo
(k)  Enlo referente a transponder ver RAU 91.217.”
ARTICULO 12° - Incorpodrase el texto en el numeral (1) (Reservddejal (a), del Articulo
121.319 del RAU 121 aprobado por Decreto N° 34928 de noviembre de 2000, el que
guedara redactado de la siguiente forma:
“121.319 Microfonos
(1) A partir del 1° de enero de 2009, todos los miemlu® la tripulacion de vuelo que

deban estar en servicio en el puesto de pilotagec@amunicaran por medio de
micréfonos de vastago o de garganta cuando la aezose encuentre debajo del nivel
de transicion/altitud.”
ARTICULO 13° - Incorporase un inciso al final del numeral (4derkl (a), del Articulo
121.339 del RAU 121 aprobado por Decreto N° 34928 de noviembre de 2000, el que

quedara redactado de la siguiente forma:

“121.339 Equipamiento de emergencia para operacioag@rolongadas sobre el agua

Ver RAU 91.207 Transmisor Localizador de EmergeiGELT)."

ARTICULO 14° - Incorpodrase un inciso al final del literal (a) deticulo 121.345 del RAU
121 aprobado por Decreto N° 349/000 de 28 de ndurieme 2000, el que quedara redactado

de la siguiente forma:

“121.345 Equipamiento de radio

Para los vuelos en partes definidas del espacemagen rutas en las que se ha dispuesto un
tipo de RCP, la aeronave debera estar dotada dpoégjude radiocomunicaciones que le
permita funcionar de acuerdo con el tipo o tipoR@P dispuestos y estar autorizado por la
DINACIA para realizar operaciones en dicho espaéieo.”

ARTICULO 15° - Incorpérase un inciso al final del tercer parrditeral (b), del Articulo
121.353 del RAU 121 aprobado por Decreto N° 349(9@8 de noviembre de 2000, el que
guedara redactado de la siguiente forma:




“121.353 Equipamiento de emergencia sobre areas adgks, selvaticas o
inhabitadas. Transportadores Aéreos Nacionales e ternacionales, Regulares y No
regulares.

Ver RAU 91.207 Transmisor Localizador de Emerge(Elar). “

ARTICULO 16° - Incorporase el Articulo 121.354 al RAU 121 aprabgar Decreto N°
349/000 de 28 de noviembre de 2000, el que queddaztado de la siguiente forma:
“121.354 Sistema de Advertencia de la Proximidad tdi&erreno (GPWS/TAWS)

(@) Todos los aviones potenciados con motores a reacoid una masa maxima certificada

de despegue superior a 5.700 Kg. o autorizadosarssgortar mas de 9 pasajeros,
excluyendo todo asiento de piloto, estaran equipadn un Sistema de Advertencia de la
Proximidad del Terreno (TAWS) aprobado que cumepfarkequerimientos para clase A
de la Orden Técnica Estandar OTE-C151.

(b) Todos los aviones potenciados con motores turlgEhébn una masa maxima certificada
de despegue superior a 5.700 Kg. o autorizadosresgortar mas de 19 pasajeros,
excluyendo todo asiento de piloto, estaran equipadn un Sistema de Advertencia de la
Proximidad del Terreno aprobado (TAWS) que cumplalos requerimientos para clase
A de la Orden Técnica Estandar OTE-C151.”

ARTICULO 17° - Incorporase el literal (d) al Articulo 121.356 dAU 121 aprobado por

Decreto N° 349/000 de 28 de noviembre de 2000uel quedard redactado de la siguiente

forma:

“121.356 Sistema Anticolision y de Alerta de Trafio (TCAS)

d) En lo referente a transponder ver RAU 91.217.”

ARTICULO 18° - Incorpérase el texto al literal (b) “Reservado’l deticulo 121.359 del
RAU 121 aprobado por Decreto N° 349/000 de 28 ddembre de 2000, el que quedara
redactado de la siguiente forma:

“121.359 Registrador de Vuelo de Voces de Cabina

(b) Se grabara la informacion que sea suficienta pderir el contenido del mensaje vy,

cuando sea posible, la hora en que el mensajeesenté a la tripulacién o bien la hora en que
ésta lo genero.”

ARTICULO 19 - Modificanse los literales (c) y (d) en el Articul@1.412 del RAU 121
aprobado por Decreto N° 349/000 de 28 de noviead2000, los que quedaran redactados de

la siguiente forma:
“121.412 Calificaciones para Instructor de Vuelo Avion) e Instructor de Vuelo

(Simulador)



(c) Ningun titular de un AOC puede emplear unes@ea, ni nadie puede prestar servicio
como Instructor de Vuelo de Simulador para un cudgo entrenamiento en un
simulador de avion, a menos que dicha persona euoqul los requisitos establecidos
en el literal (b) del presente articulo, o:

(1) Tenga la Licencia de Piloto de Linea Aérea conckdgicaciones requeridas
para servir como Piloto al mando o Ingeniero del®uexcepto en lo que
respecta al Certificado de Aptitud Psicofisica.

(2) Haya completado satisfactoriamente las fases deramiento para el avion
incluyendo el entrenamiento de refresco y el cheagleepericia requeridos para
servir como Piloto al mando o ingeniero de vueladgerdo a este RAU.

(3) Haya completado satisfactoriamente los requisitos ihstruccion vy
entrenamiento correspondientes.

(d) Los Instructores de vuelo avion que hayan alada los 65 afios de edad podran seguir
desempeiandose como Instructores de vuelo en Siomulai cumplen con los
requerimientos del articulo 121.414, pero no podaétuar como miembros de la
tripulacion en operaciones que se desarrollen derdo a lo establecido en este RAU.”

ARTICULO 20° - Incorporase el titulo en el Articulo 121.429 dAUR121 aprobado por

Decreto N° 349/000 de 28 de noviembre de 2000, queslara de la siguiente forma; y

modificasesl segundo literal (c), para que diga literal (danteniéndose sin alterar el texto del

articulo:

“121.429 Entrenamiento de Recalificacion”

ARTICULO 21° - Modificase el titulo e incorpérase el texto en Aeticulo 121.445
(Reservado) del RAU 121 aprobado por Decreto N?@4Bde 28 de noviembre de 2000, los
gue gquedaran redactados de la siguiente forma:

“121.445 Piloto al Mando: Capacitacion de zona, deita y deaerddromo
El explotador no podra utilizar a ningun piloto amiloto al Mando de una aeronave si éste
no se encuentra capacitado en la ruta o tramotderwolar; para lo que deberd cumplir con lo
establecido en el presente articulo. Cada pilotededemostrar al explotador conocimiento
adecuado de:
a) La ruta que ha de volar y los aerédromos que hatitigar, incluyendo la familiarizacion
con:
1) Elterreno y las altitudes minimas de seguridad
2) Las condiciones meteorologicas estacionales
3) Los procedimientos, instalaciones y servicios déeorelogia, de comunicaciones y de

transito aéreo.



4) Los procedimientos de busqueda y salvamento; y
5) Las instalaciones de navegacion y los procedimsgmmmprendidos los de navegacion
a larga distancia atinentes a la ruta en que s dayealizar el vuelo.

b) Los procedimientos aplicables a las trayectoriasvdelo sobre zonas densamente
pobladas, zonas de gran densidad de transito,col®ta topografia, iluminacion, ayudas
para la aproximacion y procedimientos de llegadédidas, espera y aproximacion por
instrumentos, asi como los minimos de operacidrespondientes.

c) Un Piloto al Mando habra hecho una aproximaciéhpaea cada aer6dromo de aterrizaje
en la ruta, acompafiado de un piloto como miembréadepulacion de vuelo o como
observador en la cabina de pilotaje que esté dapagpara dicho aerédromo, a menos que
la DINACIA especificamente autorice métodos sustits.

d) El explotador no continuara utilizando a un pilectmmo Piloto al Mando de una ruta a
menos que en los doce meses precedentes, esehail@aealizado por lo menos un vuelo
como piloto miembro de la tripulacién de vuelo, copiloto inspector o como observador
en el compartimiento de la tripulacién de vuelo.”

ARTICULO 22° - Incorpérase el Articulo 121.471 “Aplicabilidad” esl Capitulo Q

(Reservado) del RAU 121 aprobado por Decreto N0®@de 28 de noviembre de 2000, el

que gquedara redactado de la siguiente forma:

“121.471  Aplicabilidad

Se aplicara lo establecido en el CAPITULO I: Lirsitde Tiempo y Descanso de las
Tripulaciones del RAU 61.”

ARTICULO 23° - Eliminase el titulo del Capitulo R: “Limitacione®l Tiempo de Vuelo.
Transportadores Aéreos Regulares y No RegularesOpggan Rutas Internacionales”, del
RAU 121 aprobado por Decreto N° 349/000 de 28 deentbre de 2000, el que quedara de la

siguiente manera:

“Capitulo R : Reservado.”

ARTICULO 24° - Incorporase el Capitulo X al RAU 121 aprobado [pecreto N° 349/000
de 28 de noviembre de 2000, el que quedara redad&ath siguiente forma:

“CAPITULO X:  GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL (S MS)

121.801 Programa de la Seguridad Operacional

La Autoridad Aeronautica establecera un Program&efpuridad Operacional para lograr un
nivel aceptable de seguridad en la operacién denaees. El nivel aceptable de Seguridad
Operacional sera determinado por la DINACIA

121.803 Sistema de Gestion de la Seguridad Operatib del Explotador



A partir del 1° de enero de 2009 la DINACIA exigag@mo parte de su programa de seguridad
operacional, que el explotador implante un sistedmagestion de la seguridad operacional de
nivel aceptable, que como minimo:
a) Identifique los peligros de la seguridad operadiona
b) Asegure que se apliguen las medidas correctivassagas para mantener un nivel
aceptable de la seguridad operacional,
C) Prevea la supervision permanente y la evaluacididgiea del nivel de la seguridad
operacional logrado; y
d) Tenga como meta mejorar continuamente el nivelajldbe la seguridad operacional.
121.805 Linea de responsabilidad sobre seguridad operaciohan la organizacion del
Explotador
El sistema de gestion de la seguridad operaciordinich claramente la linea de
responsabilidad en la organizacion del explotahaiuyendo la responsabilidad directa de la
misma por parte del personal administrativo superio
121.807 Programa de andlisis de datos de vuelo paaronaves con MTOW superior
a 27.000 Kg.
El explotador de un avidon que tenga una masa maxierniéicada de despegue (MTOW)
superior a 27.000 Kg. establecera y mantendra agrgma de analisis de datos de vuelo como
parte de su sistema de gestion de la seguridad@peal. Dicho programa no tendra finalidad
punitiva y debera contener salvaguardas adecuadagpmteger la o las fuentes de datos.”
ARTICULO 25° - Incorporase el Apéndice B “Parametros para Registes de Datos de
Vuelo” al RAU 121 aprobado por Decreto N° 349/0@0 28 de noviembre de 2000, el que

guedara de la siguiente manera:

) APENDICE B
PARAMETROS PARA REGISTRADORES DE DATOS DE VUELO

Numero Parametros Margen de medicién Intervalo Limites de precision (entrada
de del sensor comparada con lg
de' registro salida FDR)
serie (segundos)
1 Hora (UTC cuando se disponga, si no, | 24 horas 4 +0,125% por hora
tiempo transcurrido)
2 Altitud de presion —300 m (-1 000 ft) hasta la 1 +30 m a 200 m
maxima altitud certificada de la (x100 ft a £700 ft)
aeronave +1 500 m (+5 000 ft)




3 Velocidad indicada 95 km/h (50 kt) a maxima 1 +5%
Vs (Nota 1)
Vs a 1,2Vp (Nota 2) 3%

4 Rumbo 360° 1 +2°

5 Aceleracion normal -3ga+6g 0,125 +1% del margen méaximo
excluido el error de referencig
de +5%

6 Actitud de cabeceo +75° 1 +2°

7 Actitud de balanceo +180° 1 +2°

8 Control de transmision de radio Encendido-apagado 1

(mando en una posicion)
9 Potencia de cada grupo motbiota 3) Total 1 +2%
(por motor)

10 Flap del borde de salida o indicador de | Total o en cada posicion 2 +5% o0 segun indicador
posicion de flap en el puesto de pilotaje discreta del piloto

11 Flap del borde de ataque o indicador dg Total o en cada posicion 2 +5% o0 segun indicador
posicion de flap en el puesto de pilotaje| discreta del piloto

12 Posicién de cada inversor de empuje | Afianzado, en transito, 1

inversion completa (por motor)

13 Seleccién de expoliadores de tierra/frenoBotal o en cada posicién 1 +2% salvo que se requiera
aerodinamicos discreta especialmente una mayor

precision

14 Temperatura exterior Margen del sensor 2 +2°C

15 Condicién y modo del acoplamiento dell Combinacién adecuada de 1
piloto/automético/mando de gases posiciones discretas
automaticos/AFCS

Los 15 parametros precedentes satisfacen los iteguile los FDR de Tipo Il
Numero Parametros Margen de medicién Intervalo de | Limites de precisién (entrada
d registro del sensor comparada con Ig
e (segundos) salida FDR)
serie

16 Aceleracion longitudinal +1lg 0,25 +1,5% del margen maximo
excluyendo error de referenci
de +5%

17 Aceleracion lateral +lg 0,25 +1,5% del margen maximo
excluyendo error de referenci
de +5%

18 Accién del piloto o posicién de la Total 1 +2° salvo que se requiera
superficie de mando-mandos primarios especialmente una mayor
(cabeceo, balanceo, guifia@apta 4) precision

19 Posicién de compensacion de cabeceo| Total 1 +3% a menos que se requiers
especialmente una mayor
precision

20 Altitud de radioaltimetro -6 ma 750 m(de-20fta 1 +0,6 m (£2 ft) 0 +3%




2500 ft) 1 £0,6 m (2 ft) tomandose el mayor de esos
valores por debajo de 150 m
(500 ft) y £5% por encima de
150 m (500 ft)

21 Desviacion de la trayectoria de planeo | Margen de sefal 1 +3%

22 Desviacion del localizador Margen de sefial | +3%

23 Pasaje por radiobaliza Posiciones discretas 1

24 Advertidor principal Posiciones discretas 1

25 Seleccién de frecuencias NAV 1y 2 Total 4 Segun instalacion

(Nota 5)

26 Distancia DME 1y ZNota 5y 6) de 0 a 370 km 4 Segun instalacién
27 Condicién del interruptor del indicador | Posiciones discretas 1

de la posicion del tren de aterrizaje

28 GPWS (Sistema advertidor Posiciones discretas 1
de proximidad del suelo)

29 Angulo de ataque Total 0,5 Segun instalacién

30 Hidraulica de cada sistema Posiciones discretas 2
(baja presion)

Datos de navegacion (latitud/longitud, | Segun instalacién 1 Segun instalacién
31 velocidad respecto al suelo y angulo de|
deriva)(Nota 7)
32 Posicién del tren de aterrizaje o del Posiciones discretas 4 Segun instalacién
selector

Los 32 parametros precedentes satisfacen los iteguile los FDR de Tipo |

Notas.—

1. V= velocidad de pérdida o velocidad de vuelo unifoem configuracién de aterrizaje.

2. Vp= velocidad de calculo para el picado.

3. Registrense suficientes datos para determinpotémcia.

4. Se aplicara el “0” en el caso de aviones caemias de mando convencionales y el “y” en el casavibnes con sistemas de mando no
mecanicos.
En el caso de aviones con superficies partidaacepta una combinacion adecuada de acciones effevesgistrar separadamente cada
superficie.

. Si se dispone de sefial en forma digital.

. El registro de la latitud y la longitud a pad#l INS u otro sistema de navegacion es una atieenpreferible.

. Si se dispone rapidamente de las sefiales.

~No o

ARTICULO 26° - Incorpérase el literal (c) al Articulo 135.95 deAU 135 aprobado por
Decreto N° 183/001 de 26 de abril de 2001, el aquezlgra redactado de la siguiente forma:
" 135.95 PERSONAL DE VUELO: REQUISITOS PARA SU EMPLEO

(c) Demuestren tener la capacidad de hablar y cemder el idioma utilizado para las

comunicaciones radiotelefonicas aeronauticas erutas y aeropuertos en que operen.”
ARTICULO 27° - Modificase el titulo y el texto del Articulo 1391 del RAU 135 aprobado
por Decreto N° 183/001 de 26 de abril de 2001uelquedara redactado de la siguiente forma:
“135.101 COPILOTO REQUERIDO, EN VUELO IFR

Ninguna persona puede operar una aeronave en NRlllevando pasajeros a menos que en

la tripulacion actie un Copiloto que cumpla coedtablecido en el RAU 61.55.”



ARTICULO 28° - Incorpodrase el numeral (3) en los literales (&))y con idéntico texto para
ambos literales, en el Articulo 135.151 del RAU Hpobado por Decreto N° 183/001 de 26
de abril de 2001, cuya redaccion serd la siguiente:

“135.151 Registradores de voz de Cabina de pilotgSockpit voice recorders) (CVR)

(3) Se grabara la informacion que sea suficieat@ nferir el contenido del mensaje v,
cuando sea posible, la hora en que el mensajeesent6 a la tripulacion o bien la hora en que
ésta lo genero.”
ARTICULO 29° - Incorpérase el Articulo 135.154 al RAU 135 aprabgar Decreto N°
183/001 de 26 de abril de 2001, el que quedaratadia de la siguiente forma:
“135.154 SISTEMA DE ADVERTENCIA DE LA PROXIMIDAD DEL TERRENO
— SISTEMA DE ADVERTENCIA Y ALERTA DEL TERRENO
(GPWS/TAWS)

(a) Todos los aviones potenciados con motores a reacoid una masa maxima certificada

de despegue superior a 5.700 Kg. o autorizadosarssgortar mas de 9 pasajeros,
excluyendo todo asiento de piloto, estaran equipadn un Sistema de Advertencia de la
Proximidad del Terreno — Sistema de AdvertencidertA del Terreno (GPWS/TAWS)
aprobado que cumpla con los requerimientos pase @ade la Orden Técnica Estandar
OTE-C151.

(b) Todos los aviones potenciados con motores turleEhébn una masa maxima certificada
de despegue superior a 5.700 Kg. o autorizadosresportar mas de 19 pasajeros,
excluyendo todo asiento de piloto, estaran equipadn un Sistema de Advertencia de la
Proximidad del Terreno — Sistema de AdvertencidertA del Terreno (GPWS/TAWS)
gue cumpla con los requerimientos para clase Aad®rben Técnica Estandar OTE-
C151”

ARTICULO 30° - Incorporase el titulo y el texto al Articulo 135918Reservado) del RAU

135 aprobado por Decreto N° 183/001 de 26 de dbrR2001 el que quedara redactado de la

siguiente forma:

“135.159 EQUIPAMIENTO DEL SISTEMA ANTICOLISION DE A BORDO
(ACAS II)

El 1° de enero de 2005 o después de dicha feclaa tad aeronaves con motor a turbina cuya

masa maxima certificada de despegue sea superif7GD Kg, o estén autorizadas a
transportar mas de 19 pasajeros, estardn equigadasn Sistema Anticolision de a bordo
(ACAS 11).”



ARTICULO 31° - Incorporanse los literales (d) y (e) en el Articaf35.165 del RAU 135
aprobado por Decreto N° 183/001 de 26 de abrilGfd 2los que quedaran redactados de la

siguiente forma:

“135.165 Equipo de radio y de navegacién: operacies extendidas sobre el agua u
operaciones IFR

(d) Para los vuelos en partes definidas del espagreo o en rutas en las que se ha

dispuesto un tipo de RCP, la aeronave deberadstiztda de equipo/s de radiocomunicaciones

gue le permita funcionar de acuerdo con el tipgppostde RCP dispuestos y estar autorizado

por la DINACIA para realizar operaciones en dicBpaeio aéreo.

(e) Ver RAU 91.207 Transmisor Localizador de Emeoige (ELT).”

ARTICULO 32° - Incorpodrase el titulo y el texto al Articulo 13514(Reservado) del RAU

135 aprobado por Decreto N° 183/001 de 26 de dbril001, el que quedara redactado de la

siguiente forma:

“135.401 LIMITACIONES A LA UTILIZACION DE  AERONAVES
MONOMOTORES

(a) Las aeronaves monomotores accionadas por motaigsaeos afectadas al transporte de

pasajeros y carga en la modalidad de taxi aérewnmte internacional, se utilizaran
solamente en condiciones meteoroldgicas y de lnZdag rutas y desviaciones de las
mismas que permitan, en caso de falla de motofizaeaun aterrizaje forzoso en

condiciones de seguridad.

(b) Las aeronaves monomotores accionadas pontugmdran, a criterio de la DINACIA,
realizar vuelos nocturnos o en Condiciones de VpeloInstrumentos (IMC) siempre
gue la certificacion de la aeronavegabilidad ses@ada y exista un nivel de seguridad
previsto y apropiado de acuerdo con:

(1) Lafiabilidad del motor de turbina.

(2) Los procedimientos del explotador, las practicasragonales, los procedimientos
de despacho de los vuelos y que los programassttednion para las tripulaciones
cumplan con el RAU 135.

(3) El equipo y otros requisitos que sean exigibles.

(4) El cumplimiento del RAU 135.101 - Copiloto Requerién Vuelo IFR.”

ARTICULO 33° - Comuniquese a la Presidencia de la Republica yiristdrio de Defensa

Nacional.
ARTICULO 34° - Publiqguese en el Diario Oficial y en el sitio web th DINACIA,

www.dinacia.gub.uy.




ARTICULO 35° - Pase al Director de Secretaria a efectos de auientacion de lo

dispuesto en los Articulos 33°y 34°,

ARTICULO 36° - Remitase copia de la presente Resolucidn al Dirédneral de Aviacion
Civil y al Director General de Infraestructura Aeéotica a sus efectos.

EL DIRECTOR NACIONAL DE AVIACION CIVIL E INFRAESTRU CTURA
AERONAUTICA

BRIGADIER GENERAL (AV.)
DANIEL OLMEDO



