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ASUNTO: = METODOS ACERTABLES DE CUMPLIMIENTO Y MATERIAL EXPLICATIVO
) E INFORMATIVC DEL LAR 153 — CAPITULO E SERVICIOS, EQUIPO E
INSTALACIONES DE AERODROMO — 153.401 PLAN DE EMERGENCIA DE
AERODROMOS (PEA) )

Servncm de Salvamento para emergencias acuaticas SSEA
_ Seccién A - PROPOSITO

La presente circular de asesoramiento (CA) sobre métodos aceptables de cumplimiento
(MAC) y el material explicativo e informativo (MEI). constituye un documento cuyos textos
contienen métodos e interpretaciones con la intencion de aclarar y de servir de guia al
" operador de aerddromo para el cumplimiento de los requisitos respecto al Plan de
Emergencia en un Aerédromo (5) Emergencias en Entornos Dificiles.

Seccion B - ALCANCE
Ef alcance‘eété orientado a los siguientes aspectos:

a. - Proporcionar -una guia a los operadores. de aerédromos .para la -correcta
interpretacién del requisito LAR 153.401 para aquellos aerédromos situados cérca
de zonas con agua o pantanosas y en los que una proporcién ‘significativa de las
operaciones de aproximacion o despegue tienen lugar sobre esas zonas. El plan de
emergencia- del* aerédromo: debe “incluir |la- accion inmediata de los servicios
especiales. de salvamentd: correspondientes y Ia coordmacnon con Ios mismos, a fin
de poder responder ala emergenma

b. Proporcionar lineamientos de cumplimiento aceptable a los requisitos descritos en el
parrafo anterior, debiendo”evaluarse las areas de aproximacion y de despegue
situadas dentro de los mil metros (1000 m) del umbral de pista para determinar las
posmllldades de intervencion.

¢c. Un operédor'de aérédromo ‘puede utilizar métodos alternos de cumplimiento,
siempre que dichos métodos sean aceptables a fa DINACIA .

d. Este CA proporciona orientacion sobre las consideraciones especiales que los
operadores de aeropuertos deben tener en cuenta al prepararse para las
operaciones de salvamento acudtico en las cercanias de un aeropuerto. Estos
incluyen cuestiones de planificacion previa, como la definicién de responsabilidades,
el proceso de planificacién, la capacitacion y el equipo.

e. Los procedimientos contenidos en la presente CA, en el caso de ser utilizados por el
operador de aerédromos; deberian considerarse. en forma obligatoria y de
implementacién completa no resultando aceptables las implementaciones parcuales
de los mlsmos ‘ S
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: Seccién C — INFORMACION

a. las cifras precedidas por las abreviaturas MAC o MEI indican el ‘namero de la
seccion correspondiente al LAR 153 a fa cual se refieren.

b. Las abreviaturas MAC o MEI se definen como: '

i. Métodos aceptables de cumplimiento (MAC): ilustran Ios medios y métodos,
pero no necesariamente los Unicos p03|bles para cumplir con"un requisito
especifico del LAR 153.401; y

ii. Material explicativo: e informativo (MEI) proporcmna la- interpretacion que
explica el S|gn|f|cado de un requisitc del LAR 153.401.

¢. En esta circular de asesoramlento se ha ordenado el desarrolio del ME! antes del
MAC para una mejor comprensién de los requisitos del LAR 153.401.

d. Siun parrafo 0 seccién especifica no tiene. MEI o MAC, se con5|dera que no lo
requiere. .

e. -Las notas exphcatlvas que se encuentran intercaladas en los textos, cuando
corresponda, hacen referencia a los MAC o MEI-de que se trate o proporcionan
mayores datos acerca de. ellos Las notas aparecen en Ietras pequenas (Arlal No 8).

5 ou

f. La utilizacién del verbo o'término “debe”, “es necesario que” y “tiene que” en el MAC,
se aplica a un explotador que elige cumphr los criterios establecidos en esta CA y
deben considerarse como un requisito adicional del LAR 153.401.

g. Los codlgos entre corchetes “[ I' indican el item del Anexo 14 del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, Volumen | - Disefio y operaciones de aerédromos - 8a
edicion, 2018, | Documento DOC 9137-NA / 898: Manual de servicios aeroportuarios,
Parte 1 - Salvamento y extincién de incendios, 4a edicion — 2015, 9981 - PANS
Aerédromos, Segunda Edicion, 2016, 2.2 Servicios RFF, Adjunto C del Capitulo 2
(PANS-AGA), SRVSOP CA-AGA-153-008 LAR 153 — SERVICIO DE SALVAMENTO
Y EXTINCION DE INCENDIOS (SSEl) 11. OPERACIONES DE SALVAMENTO EN
PARAJES DIFICILES, SRVSOP CA-AGA-153-002,- LAR 153 - PLAN DE
EMERGENCIA DE AERODROMOS (PEA) CAPITULO 3. Emergencias en Terrenos
Dificiles, que corresponde al texto de la sesién de la Circular, y sirven para que sea
mas facil identificar Ia armomzacmn de ese material guia con el Documento de la
OACL : : :

h. Los codlgos entre corchetes “{ }’ también indican el item de circulares de
asesoramiento y documentos.tomados como guia de otros Estados. FAA Subject:
AIRPORT EMERGENCY PLAN Date: 5/01/2010 No: AC 150/5200-31C SECTION 8.
WATER RESCUE SITUATIONS, FAA Subject: AIRPORT WATER RESCUE PLANS
AND EQUIPMENT Date:  9/29/2010 AC No:  150/5210-13C; 'INSTRUCAO
SUPLEMENTAR 1S N° 153.433-001 ANAC Brasil Revisdo A Portarla n® 1.409/SIA,
de 9 de maio de 2019

Secc:on D- METODOS ACEPTABLES DE CUMPLIMIENTO (MAC) Y MATERIAL
‘ EXPLICATIVO E INFORMATIVO (MEI)

MEI (1)- 153.401 Generalidades {1. INTRODUCTION. 2 BACKGROUND FAA- AC
150/5210-13C AC - CHAPTER 7SECTION 8_.J;’WATER RESCUE SITUATIONS No: AC
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150/5200-31C -6 SERVIQO ESPECIALIZADO DE SALVAMENTO AQUATICO IS N°
153.433-001 de la ANAC Brasnl} [Manual de servicios de aeropuertos 9137 Parte 1.
Salvamento y extlnclon de mcendlos OACI- AN 14 Vol. 18 edicién]

a.

Conforme a datos obtenldos de la: AC 150/5210-13C- 09/30/2010 Aproxmacnon y
despegue. Los accidentes en los alrededores del aeropuerto generalmente ocurren
durante ‘la aproximacion o despegue del aeropuerto Un estudio interno de 1985
realizado por la Natlonal iransportatlon ‘Safety -Board (NTSB) titulado Equipo y
procedimientos de emergencua del transportista aéreo sobre el agua (Informe NTSB
$8-85/02) determino que "Los procedimiéntos y equipos actuales se han disefiado
partiendo. del supuesto de que los accidentes de los transportistas aéreos por
contacto con el agua son principalmente accidentes de amaraje, un accidente
acuatico . caracterizado ‘por ‘un  tiempo - de preparacion minimo y un- dafio
relativamente pequefio de'la aeronave". De hecho, una revision de los accidentes de
contacto con el agua de las compafiias aérea entre 1959 y 1984 muestra que tales
accidentes suelen ser involuntarios, sin tiempo de preparacién, dafios importantes en
las aeronaves y una alta probabilidad de que los ocupantes resulten heridos.

La Instruccion Suplementaria IS N°153.433-001 de la ANAC Brasil también tiene el
objetivo de ofrecer las . consnderacmnes y recomendaciones para ayudar a los
operadores de aerodromo a prestar el Servicio Especializado  de Salvamento
Acuatico (S ESAQ)

Por lo general, estos accudentes no-ocurren en [vuelo extendido sobre el agua] ..
sino cerca de un aeropuerto durante la aproximacion y la despegue. Estas areas
deben ser un foco pnnmpal en la planificacién del salvamento acuético.

De conformidad con fa norma LAR 153.401. PIamﬂcacnon para casos de emergencia
en los aerédromos, operadores de aerédromos, en los que hay superficies de agua o
terreno de dificil acceso hasta mil (1000) metros de cualquier cabecera de la (s) pista
(s) aérea (s), deben considerar en su PEA, los elementos, sus responsabilidades y
acciones dirigidas a responder a emergencias aeronauticas en estas areas.

i. Accidentes de aeronaves fuera del aerédromo en zonas con agua
~ii. Emergencias en Entornos Dificiles. En aerédromos situados -cerca de zonas
con agua o -pantanosas y en los que una porcion significativa de las
operaciones de aproximacién o despegue tienen. lugar sobre esas zonas. El
plan de emergencia: del aerédromo debe incluir la accién ‘inmediata de los
servicios especiales de salvamento correspondientes y la coordinacion con los
mismos, a fin de poder responder a la emergencia.

iii. En estos casos, el plan de emergencia debe incluir el establecimiento, el
ensayo -y la verificacién, a intervalos regulares, de un tiempo de respuesta
predeterminado para los servicios especiales de salvamento.

iv. Deben evaluarse las &reas de aproximacion y de despegue situadas dentro de
los mil (1000) metros del umbral de pista para determinar las posibilidades de
xntervencmn

Dichos serwcxos estan destlnados a la pronta asistencia a emergencias aeronauticas
en las proximidades del aerédromo y no dében confundirse con el Servicio de
Busqueda y Rescate (SAR) descrito en el Anexo 12 del Convenio de AV|aC|on Civil
Internacional.

Muchos aeropuértos necesitaran depender de otras organizaciones, Centro
Coordinadores de Emergencia del Estado u otras instituciones de ayuda mutua para
obtener recursos y personal relacionado con Ia respuesta a un accidente / incidente
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de una aeronave en el agua. Estos organismos o instituciones de ayuda mutua

juegan un rol.importante en la planificacion, as; como en Ia ejecucmn de simulacros y

gjercicios de Salvamento acuatlco

MAC (1) 153. 401 Planificacion, para casos de emergencla en los aerodromos (5)
Emergencias  en Entornos Dificiles {6 SERVICO  ESPECIALIZADO. DE
SALVAMENTO AQUATICO:IS N° 153.433-001 de la ANAC} [ Emergencias en
entornos dificiles 9.1.14 Ad. A 18.4.1-18.4.5 Equipo de salvamento para entornos
dificiles OACI- AN 14 Vol. | 8 edicion - Manual de servicios de aeropuertos 9137
Parte 1. Salvamento y extmcnon de incendios CAPITULO 13. 13.1] .

a.

En los aeropuertos donde _-consnderablemente la mayoria de las operaciones de
llegada y salida de aeronaves tiene lugar sobre extensiones de agua, zonas
pantanosas u ofras variedades de terreno dificil en la vecindad inmediata del
aeropuerto 'y donde los vehiculos convencionales SEl no pueden proporcionar una
respuesta eficaz, la administracién del aeropuerto o autoridad -competente deberia
disponer de procedimientos y equipo especuales para hacer frente a los accidentes
que ocurran en esos lugares

Cuando los aeropuertos estan situados cerca de grandes masas de agua, tales
como rios o lagos, o cuando estan situados en la costa, deberian tomarse medidas
especiales -para acelerar el salvamento por lo que deberia disponerse de
Procedimientos SSEI aplicables a los accidentes ocurridos en el agua

Deberia disponerse de' equipo y servicios de salvamento adecuados en los
aerédromos donde el drea que debe abarcar el servicio incluya extensiones de agua,
zonas pantanosas u otros terrenos dificiles en los que los vehiculos ordinarios de
ruedas no puedan prestar debidamente los - servicios. Esto es especialmente
necesario cuando una parte importante de las operacmnes de aproximacion o
despegue se efectlie sobre:dichas areas. ;

El equipo de salvamento debena transpoxtarse en embarcaciones u otros vehiculos
tales como helicopteros y. vehiculos anfibios o aerodeslizadores, aptos para operar

en el area en cuestién. Los vehiculos deberian estacionarse de tal forma que

puedan entrar en accmn rapidamente para intervenir-en las areas a.las que se

extiende el servicio.

En los aerodroriios cerc’an‘os a extensiones de agua, los botes u otros vehiculos
deberian estacionarse preferiblemente en el aerédromo, el cual deberia contar con
atracaderos o dispositivos de lanzamiento. Si los vehiculos estan estacionados fuera
del aerédromo, deberian estar preferiblemente bajo el control..del . servicio de
salvamento y extincidon de incendios del aerédromo o, en el caso de que esto no
fuese posible, bajo el control de otra organizacion competente; publica o privada,
que opere en estrecha coordinacién con el servicio de salvamento y extincién de
incendios del aerédromo’ (tales como la policia, las fuerzas armadas las patrulias
portuanas olos guardacostas)

Las embarcaciones u otros vehiculos deberian ser tan veloces como fuese posible a
fin de que puedan llegar al lugar del accidente en un tiempo minimo. A fin de reducir
la posibilidad de ocasiohar lesiones durante las operaciones de -salvamento, es
preferible disponer de . botes. con - propulsién hidrodinamica, en lugar de
embarcaciones con hélices, a menos que las hélices de estos Ultimos sean de tipo
carenado. EI material destinado a servir en extensiones de agua que esté helada
durante una parte importante del afio debe ser escogido en consecuencia. Los
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vehiculos utilizados en este servicio deberjan estar equipados con balsas y chalecos
salvavidas en nimero que satisfaga las necesidades de las aeronaves de mayor
tamafio que normalmente: utilicen. el aergdromo, comunicacion radiotelefénica en
ambos sentidos y proyectores para operaciones nocturnas. Si se prevén operaciones

~ de aeronaves en periodos de escasa visibilidad, puede ser necesario dar orientacion

a los vehiculos de emergencra que intervengan.

El personal designado para manipular el “equipo deberla estar adecuadamente
formado y entrenado‘en mlsrones de salvamento en el entorno de que se trate

Especificamente para responder a emergencras aeronauticas en superficies de
agua, se define el Servicio de Salvamento Acuatico Especializado, y tiene como
objetivo crear condrcnones .que permitan la supervivencia de los ‘pasajeros y los
miembros de la tnpulacnon victimas del accidente aeronautico, hasta que una mayor
fuerza de Salvamento Ilegue al sitio.

Es deseable que la primera etapa de atencron tenga el objetivo de eliminar los
peligros inmediatos para:las victimas, protegerlas e identificar con precision la

* ubicacion del hecho para permitir que las fuerzas de Salvamento se movilicen.

A pesar-de que no se establecen obligaciones especificas para el servicio, se
recomienda a los operadores de aerédromos que realicen una evaluacién de riesgo
para verificar la necesidad 'de proporcionar equipos especificos para responder a
emergencias aeronautrcas en el agua.

Es deseable realizar ejercicios practicos (simulacros) y tedricos ("de escritorio"), para
responder a emergencias aeronauticas en el agua, especralmente cuando el servicio
involucra organizaciones externas al aerédromo.

MAC (2) 153.401 Planificacién para casos de emergencia en los- aerédromos (5)
Emergencias en Entornos® Dificiles {2.2Preparacion para Salvamento Acuatico
(Water Rescue Preparedness) FAA- AC 150/5210-13C}

Preparacion para el Salvamer]to Acuatico

a.

Los funcionarios del aerepUerto responsables de la preparaciéon para emergencias
deben desarrollar un plan de emergencia: del aeropuerto que incluya una seccién
sobre Salvamento acuatico (como se detalla en CA-AGA- 153-00X, LAR 153 - PLAN
DE EMERGENCIA DE AERODROMOS (PEA) Cap. 3 Emergencias en Terrenos
Dificiles.

Debe especificar cualqmer entrenamrento y equipo de Salvamento especralrzado que
se necesite para proporcionar servicios de Salvamento de agua seguros, dados por
la proximidad del aeropuerto a los cuerpos de agua. Ademas, el plan debe abordar
el caracter Gnico o "tipo™ de agua alrededor del aeropuerto, ya que puede ser un
factor critico en la planificacion de emergencias que exigen enfoques Unicos para el
Salvamento acuatico. '

MAC (3) 153.401 Planiﬁeacién para.casos de emergencia en los aeré6dromos (5)
Emergencias en Entornos Dificiles {3. SERVICO ESPECIALIZADO DE
SALVAMENTO AQUATICO-IS N° 153.433-001 de la ANAC}

Consideraciones para la respuesta
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Es prudente que el equipo de Salvamenio considere que todos los sobrevivientes
experimentan hipotermia hasta que una ‘evaluacidn médica determine lo contrario.
Por lo tanto, retirar rapidamente a los heridos del agua es una medlda importante
para reducir el riesgo de su muerte por hlpotermla

Otro aspecto a considerar es la descontaminacion de las victimas. En particular, se
recomienda definir procedimientos y equos para eliminar el combustible de los ojos
de los sobrevivientes.

Ciertos cuerpos de agua pueden presentar peligros especificos, como la presencia
de animales, variaciones rapidas en la marea o la existencia de corrientes, que
aumentan el riesgo para;las victimas y los rescatadores y deben considerarse al
defi n|r el servicio especuahzado

Se espera que las embarcacmnes privadas cerca de la escena del accidente
intenten rescatar a los sobrevivientes. Sin embargo, la falta de capacitacion y
familiaridad con la atencién a la emergencia puede aumentar el riesgo de otros
accidentes durante la operacion.

Para reducir el riesgo de accidentes debido a la participacion de personas sin
experiencia, se recomienda definir procedimientos para controlar el acceso al
escenario de emergencig e identificar vehiculos y personas con autorizacién. En
caso de incendio, los vehiculos de Salvamento deben ser abordados después de
evaluar la direccién y la: velocidad del viento, ademas de Ia p03|b|hdad de la
existencia de corriente en e{ lugar del accidente.

Es deseable establecer un puesto de comando en el margen de Ia superficie de

. aguan cerca de la escena del accidente, en una posicion que facilite la entrada y

sallda de vehiculos de Salvamento acuaticos

MEI (2) 153.401 Planificacion para casos de emergencia en los aerédromos (5)
Emergencias en . Entornos Dificiles  {3. SERVIGO ESPECIALIZADO DE
SALVAMENTO AQUATICO-IS N° 153.433-001 de la ANAC} {5 WATER RESCUE
PLANNING. Seccién F - FAA- AC 150/5210-13C .3 SPECIAL CONSIDERATIONS
FAA- AC 150/5200-310} :

a.

La respuesta rapida de L],n; equipo de Salvamento capacitado yla disponibilidad de
equipos- de Salvamento suficientes son factores que tienen un impacto directo en la
probabilidad de supervivencia de las victimas de accidentes en las superficies de
agua. ‘

Las victimas de accidentes de aviacion en el agua pueden estar sujetas a
reducciones en la temperatura corporal debldo a la evaporacion del combustible que
se ha escapado del avidn..

Los sobrevivientes de ‘accidentes aéreos en el agua pueden sufrir incendios
posteriores al impacto, inhalacién de combustible/vapor, ingestién, hipotermia,
lesiones posteriores por e’scombros ahogamiento y/o ataque de vida marina ~

La supervuvenma en un accndente aéreo en un entorno acuatico depende de ciertos
factores:

i. Las fuerzas de desaceleracién no exceden los limites tolerables conocidos del
cuerpo humano. . =

ii. El sistema de sujecidn: los cinturones de seguridad, la estructura de los
asientos y puntos de anclaje de Ios aS|entos permanecen intactos.
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iii. Las zonas ocupadas permanecen relativamente mtactas para eVItar la
expulsion y proporcionar espacio de vida a los ocupantes.

iv. - La rapida respuesta del personal de salvamento capacitado.

v. " Disponibilidad de un humero suficiente de embarcaciones de salvamento.

vi. - Si no se dispone de alguno de los anteriores puntos, la probabilidad de que el
salvamento tenga éxito disminuye signiﬁcativamente.

La utilizacién de embarcaciones o plataformas de rescate remolcadas inflables para
sacar a las victimas del agua puede ser una forma de reducir el costo de despliegue
y mantenimiento de un Servicio Especializado de Salvamento Acuético, reduciendo
o eliminando la necesidad de embarcaciones con mayor capamdad para el
alojamiento de los sobrevivientes.

En general, la respuestarmmedxata para responder a emergencias acuaticas usa
embarcaciones, pero también se pueden utilizar otros vehiculos, como helicopteros.

En accidentes de agua, la probabilidad de incendio se reduce debido a la supresioén
de las fuentes de ignicidn. Sin embargo, considerando la posible existencia de
combustible, el uso de recipientes con parte del sistema de escape del motor o
motores en la superficie del agua puede generar-un riesgo de ignicién.

Cuando hay fuego presente, pueden existir problemas inusuales de control y
extincién, a menos que se cuente con el equipo adecuado.

Normalmente, varios tipos de embarcaciones seran los principales vehiculos de
salvamento acuatico. Otros vehiculos pueden incluir helicopteros, vehiculos con
colchén de aire vy "botes de aire" de poca profundidad. Todas las embarcaciones de
salvamento pueden tener ventajas y desventajas. Por ejemplo, las embarcaciones
de. propulsion por. chorro ‘de agua funcionan bien en aguas poco profundas; pero
tienden a ingerir escombros flotantes. Los. vehiculos anfibios y de oruga pueden
tener alguna utilidad en las operaciones de salvamento en pantanos. Consuite la
Norma NFPA 1925 sobre buques de extincién de incendios en el mar, edicion de
2009, Capitulo 4 Consideraciones de dlseno para obtener orientacién en la
seleccién de buques

Considerando la posibilidad de la participacién de diferentes organizaciones y
personas, es importante disponer de- sistemas de comunicacién adecuados para
garantizar una respuesta adecuada a emergenmas en superficies acuaticas.

MAC (4) 153.401 Planlf' icacion para casos de emergencia en los aerédromos (5)
Emergencias -en Entornos Dificiles - {5. WATER RESCUE PLANNING. Seccion F
FAA- AC 150/5210-13C}

Planificacién del Salvamento Acuatico.

a.

Asignaciones de respuesta. El plan de Salvamento acuético debe indicar qué
equipo y acciones de personal se espera que cada centro, unidad u organismo
participante proporcione y establecer quien asumira el rol de respuesta principal.

Si el aeropuerto no.tiene’ las capacidades como unidad de respuesta primaria, el
operador del aeropuerto se debe asegurarse encuentre especificado en un acuerdo
de ayuda mutua, asi como en el plan de emergencia. También debe definir
claramente por escrito lo que proporcionard al centro,-unidad u organismo de apoyo
principal.
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Inventario de apoyo. EI plan de salvamento acuatlco debe incluir un inventario de
los servicios, las capacidades del equipo y las instalaciones que proporcionara cada
agencia, y las ubicaciones y planes para movilizar personal y equipo.

El operador del aeropuerto debe mantener una lista de inventario y actualizarla
regularmente para asegurarse de que el equnpo y el -personal necesarios estén
disponibies. .

En la medida de lo posxble el plan debe prever el uso de embarcaciones de
salvamento con suficiente capacidad combinada para acomodar el nimero maximo

~de personas que pueden ‘ser transportadas a bordo de la aeronave de transporte
aéreo mas grande que ‘razonablemente ‘se puede esperar que opere en el
aeropuerto sirva.

El Centro de operaciones de emergencia. actuaré de acuerdo con el procedimiento
claramente definido en el plan del Servicio de Salvamento acuatico SSEA del
aeropuerto, que es parte-del Plan de Emergencia del Aerédromo y sera utilizado
durante todo el incidente.-

El Servicio .de Salvamento acuético SSEA del SSEl del Aeropuerto debe
proporcionar de un representante calificado al Puesto de Mando Movii. del
aeropuerto

El aeropuerto como responsable del plan de emergencia principal para un accidente
de aviacion en el agua, dispondra del representante del Servicio de Salvamento
acuatico SSEA del SSEI quien sera el que tiene mando, control y comunicaciones en
la Emergencia ’

MAC (5) 153.401 Planiﬁcaéién para casos de emergencia en los aerédromos (5)
Emergencias en Entornos Dificiles {SECTION 8. WATER RESCUE SITUATIONS. 7-8
-2 PURPOSE 7-8-3 SITUATIONS AND ASSUMPTIONS FAA- AC 150/5200-31C}

Situaciones de Salvamento Acuatlco

a.

PROPOSITO. La informacion contenida en esta seccién especifica de peligro tiene
por objeto complementar el Plan basico y los Anexos funcionales del Plan de
emergencia del aeropuerto

Define las responsabilidades y describe las 2 acciones que deben tomarse en caso de
que ocurra un accidente: de avién en una superficie de agua en las cercanias del
aeropuerto como se describe anteriormente. Ademas, este documento, junto con el
Plan Bésico y los Anexos Funcionales, forma ia base para los elementos que se
incluiran en los Procedimientos Operacionales y las Listas de verificacién.

SITUACION Y SUPUESTCS. Esta seccion debe incluir informacién especifica sobre
la-vulnerabilidad del aeropuerto a una situacion de salvamento acuatico.

i. Describa el cuerpo o cuerpos de agua involucrados:
ii. Tipo: lago, rio, bahia, puerto, mar, océano, mareas, pantanos, etc.
iii., Tamario aproximado
-iv.- Profundidad media
v. - Clima estacional / variaciones climaticas:
vi. Hielo
vii. Temperaturas del agua
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viii. Altura de ola. :
ix.- Horas de luz del dia.’
x. Vientos predominantes.
xi. Incluya mapas de las dreas involucradas.

xii. - Incluya el nombre, la direccion y el ntimero de teléfono de cada escuadrén de
Salvamento acudtico; centro, unidad u organismo/estatal/local, responsables
de llevar a cabo operacmnes de Salvamento acuatico en el cuerpo de agua

sxgnlfxcatlvo

MAC (6) 153. 401 Planifi icacion para casos de emergencia en los aerodromos (5)
Emergencias en Entornos le' ciles {SECTION 8. WATER RESCUE SITUATIONS 7-8-

4

OPERATIONS FAA-AC 150/5200-31 C}

Operaciones

a.

Esta seccién debe describir las acciones a tomar en caso de que ocurra un
incidente/accidente de aeronave en el agua en las cercanias del aeropuerto. '

Describa 1a relacion entre’ el PEA y otros planes de respuesta a emergencias (por

ejemplo, las jurisdicciones locales con respecto a emergencias de aviones en el
agua, particularmente si el aeropuerto no tlene la jurisdiccion sobre {a superficie de

agua y la respuesta principal.

Describa la dlsposmlon de:los sobrevivientes. El plan debe establecer pohtlcas y .
procedimientos para el salvamento de sobrevivientes de secciones flotantes y/o
sumergidas del fuselaje.

El aeropuertc o centro, -unidad u organismo/estatal/local de respuesta primaria
deben establecer areas especificas de atraque / aterrizaje. (primarias y
alternativas) en tierra, donde los sobrevivientes pueden ser llevados para triaje y
transporte a las lnstalacmnes de atencién médica. -

Al seleccionar las areas de atraque/aterrizaje, se debe tener en cuenta que las
rutas a través del aeropuerto pueden no proporcionar el acceso mas directo al
hospltal con |nstala0|ones apropiadas para tratar a los sobrevmentes

Describa: polltlcas y procedlmlentos para:

1. Notlf icacion de la autondad jurisdiccional.
ii. Materiales pehgrosos
ii. . Retiro de personal
iv.. Seguridad.
v. Tréfico y control de acceso.
vi. Servicios médicos de emergencia.
vii. Bomberos y Salvamento.
viii. Triaje
ix. Servicios para hendos
x. Soporte de la compaiiia aérea.
xi. Retiro de fallecidos. -

xii.. Reanudacioén de operaciones normales. ‘

xii. Describa las acciones y procedimientos de respuesta y recuperacién de
incidentes del personal del aeropuerto, incluidos la lucha contra incendios y
el salvamento, la aplicacién de la ley / seguridad, operaciones e informacién
publlca de emergencua
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Xiv.

XV,

Si ofro centro, ' unidad ~u - organismo/estatal/local -asume las

responsabilidades 'y -deberes de ia respuesta primaria, describa esas
responsabilidades y deberes en un Acuerdo de Ayuda Mutua.
Enumere los acuerdos de ayuda mutua u otros acuerdos para compartir

- datos y recursos de respuesta

MAC (7) 153.401 Planificacién para casos de emergenc1a en los aerodromos (5)
Emergencias en Entornos Dificiles {SECTION 8. WATER RESCUE SITUATIONS 7-8-
5 ORGANIZATION AND ASS!GNMENT OF RESPONSIBILITlES FAA- AC 150/5200-

31C}.

Organizacién y asignacion dé respdnsabilidades.

a. El PEA debe establecer las acciones esperadas de todo centro, unidad u
organismo/estatal/local, participantes y establecer qué agencia asumira el rol de
respuesta principal. Si el:aeropuerto no asumira la funcién de respuesta primaria,

- la-funcién-de apoyo del aeropuerto a la agencia de respuesta primaria debe estar
claramente definida. Los siguientes ejemplos son entradas tipicas en esta
seccion: :

b. . Torre de control de trafico -del aeropuerto. De acuerdo con la carta de acuerdo:

Active el sistema de alarma apropiado, segun corresponda.

Emitir los NOTAM apropiados segtin lo solicite el operador del aeropuerto o
segun lo establezca la Carta de Acuerdo.

Controle las operaciones de aeronaves y vehiculos terrestres en el aeropuerto
en apoyo de'la respuesta de emergencia, si el aeropuerto permanece abierto.
Controle el espacio’ aéreo en los alrededores del incidente/accidente para
garantizar que otras aeronaves no interfieran con las actividades de respuesta
de emergencia. .

Haga las notificaciohes de la DINACIA apropiadas.

Responda a la ubicacion del incidente / accidente de la aeronave de acuerdo
con las politicas y procedimientos establecidos.

Si el aeropuerto es la unidad de respuesta principal, establecer el Puesto de
Mando Médvil - para las operaciones iniciales de salvamento y extincién de
incendios™de acuerdo con las politicas y procedimientos establecidos.
Aseglrese de que las organizaciones de ayuda mutua apropiadas para la
emergencia hayan-sido notificadas y estén tomando las medidas apropiadas.

d. Apllcacmn delaley/ Segurldad

Iniciar y mantener un control de trafico y acceso adecuado de acuerdo con las
politicas y procedlmlentos establecidos.

Proporcwnar apoyo ¥ seguridad de la zona de la emergencna si esta dentro de
la autoridad jurisdiccional.

Asistir con/proporcionar control de acceso y acompafiamiento AVSEC, segtin
sea necesario. :

e. Servicios médicos de emérgencia

Proporcione e} tnaje necesario y el tratamiento inicial en escena de las
victimas.

10
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iv.

V.

Vi.

Asegurese de que |a§ organizaciones de ayuda mutua apropiadas hayan
sido notificadas y estén tomando las medidas apropiadas.
Prever el traslado (terrestre, acuatico, aéreo) de victimas a las instalaciones

- de tratamiento apropiadas.

Mantenga una lista exacta de vnctlmas y sus respectivas instalaciones de
tratamiento de destino.

Coordinar con la compaiiia aérea |nvolucrada el transporte de los heridos al
area designada de espera :
Organlzar la reposmlon de suministros médicos, si fuera necesario.

f. Operador de aeropuerto.

General.

vi.

vii.

Active el Centro Operaciones de Emergencia y al Centro coordinador de
emergencia de su Estado, seglin sea necesario.

Designe  los .locales” (hangar u ofro - edificio en el aeropuerto o en las
comunidades a las' que sirve) a ser utilizados para alolar a personas no
lesionadas, lesionadas o fallecidas.

Asegurese de que se hayan realizado todas las notificaciones apropiadas,
incluidas:

(1) Centro de mvestlgacmn e mformacron sobre accidentes e incidentes de
aviacién (AIG);

(2) DINACIA

(3) Personal de respuesta aeroportuaria.

(4) - Servicios Guardacostas/Armada de los Estados

Proporcionar servicios de apoyo de emergencia, segun lo solicitado, a través
de la Centro coordinador de emergencia de su Estado.

Aseglrese de que el personal de respuesta a emergencias haya rec;bldo la
capacitacion adecuada.

Asistencia Familiar para Desastres de Aviacién requiere que cada compania
aérea tenga un plan para tratar con las familias de las victimas involucradas en
un accidente de aviacién.

Como minimo, se debe considerar proporcionar una ubicacion segura vy
privada para estas personas hasta que el plan de Asistencia Familiar para
Desastres:de Aviacién de la compaiiia aérea se vuelva operativo. Antes de
desarrollar cualquier- plan, se recomienda que el operador del aeropuerto
revise cada Plan de Asistencia Familiar para Desastres de la compaiiia aérea
con la (s) compaiiia (s) apropiada (s), asi como con las agencias de respuesta
designadas con el fin de discutir los roles y responsabilidades potenciales de
todas las partes involucradas '

g. Operaciones a través del Centro Operaciones de Emergencia:

Aseglrese de que los organismos de respuesta a emergencias de apoyo
(bomberos, médicas, policiales, etc.) hayan respondido.

Coordinar acciones de respuesta, con el ATCT.

Determine la necesidad del cierre total/parcialmente el aeropuerto y emita los
NOTAM apropiados: - :

h. Propietario/Explotador de Aeronaves o Representante Designado.

11
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i.  Proporcionar informacion pertinente a la persona a cargo, (Puesto de Mando
Movil) quien posee la maxima autoridad y debe estar plenamente calificado
para conducir la respuesta al incidente para incluir: -

ii. Numero de personas a bordo: '

iii. Presencia y ubicacién de cualquier material peligroso.
iv. -Proporcionar representamon COE
v.. Organizar serwmos de pasajeros aproplados que incluyen:

(1) - Transporte de pasajeros / miembros de la tripulacién no heridos.

(2) Instalaciones de retencion adecuadas para pasajeros / miembros de la
tripulacion no Heridos.

(3) Articulos de la tienda, instalaciones telefonicas, ropa y servicios médicos
adicionales, segun sea necesario.

(4) Instalaciones para amigos y familiares.

MAC (8) 153.401 Planificacién para casos de emergencia en los aer6dromos (5)
Emergencias en Entornos le' ciles {3 SPECIAL CONSIDERATIONS FAA- AC
150/5200-31C}.

Consideraciones especiales y Factores principales de supervivencia.

a. Temperatura del agua. Los sobrevivientes de accidentes acuaticos dependen mas
del personal de salvamento que los sobrevivientes de incidentes similares en tierra
firme debido a problemas' relacionados con la exposicién. Los pasajeros no estan
preparados para estar en el agua, y experimentan un aumento en el ritmo de
enfriamiento del cuerpo debido a la evaporacion del combustible. Se recomienda
que el personal de salvamento considere que todos los sobrevivientes sufren de
hipotermia hasta que el personal médico determine lo contrario.

b. Duracién de la exposicion. Los planes de salvamento acuatico también deben
tener en cuenta el tratamiento adecuado de los sobrevivientes después de su
rescate. El plan-de salvamento acuético debe incluir disposiciones para retirar el
combustible de los sobrevivientes (particularmente de.sus ojos) lo antes posible. Las
embarcaciones de salvamento acuatico deben llevar la cantidad adecuada de
mantas segln su capacidad de salvamento prevista. Estas mantas se pueden utilizar

_para envolver a.cada victima mientras esta en transito hacia los centros médicos.
Las mantas de las embarcaciones de salvamento deben estar hechas de lana y no
de poliéster, material polar; manta espacial u otras telas.

c. Evacuacién. En la planificacion del salvamento acuatico se debe tener en cuenta
los problemas para transportar a los sobrevivientes desde el agua hasta las zonas
para recoger Vvictimas, por ejemplo, las zonas ‘predet'erminadas de ftriaje,
descontaminacion y transporte : :

d. Naturaleza de las Ieswnes Los pasajeros en accidentes aéreos pueden haber

sufrido diversas lesiones antes de ser rescatados del agua. El equipo de respuesta
inmediata debe usar un chw prudente en el manejo y transporte de estas victimas,
que ain no han sido evaluadas o clasificadas.

e. Peligros especlf' icos y- preparaclon para el tratamiento. Ciertas superficies de
agua en los alrededores de un aeropuerto pueden presentar peligros especificos que
pueden comprometer aln mas la seguridad de las victimas o los rescatistas. Estos
peligros pueden incluir la vida marina, como caimanes o tiburones, y peligros
naturales -para las personas que se encuentran en el agua, comd cascadas,
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corrientes rapidas y atrecifes de coral. Los planes de salvamento acuatico deben
incluir las precauciones que deben tomar. los operadores de embarcaciones y
rescatadores, asi como instrucciones espef‘lales relacionadas con la reduccidén de
los riesgos de estos pehgros o el tratamiento de las victimas afectadas por estos
peligros. : . e

Procedimientos estacionales. Ciertos efementos del plan de salvamento acudtico
pueden cambiar significativamente en funcién de los cambios estacionales y
climaticos. El aumento de la congestion de las vias navegables durante las
temporadas de navegacién de recreo o la pérdida de recursos disponibles, como las
embarcaciones de’ excursion del puerto “fuera de temporada”, pueden cambiar los
procedimientds o requerir: ia modificacién de los planes. Las masas de agua sujetas
a congelacion pueden requerir procedimientos, capacitacion y/o equipos alternativos.
Los canales de agua sujetos a congelacion pueden requerir monitoreo y notificacion
a los organismos responsables de la ruptura el hielo.

Sistemas de iluminacién de aproximacién. Los 3|stemas de iluminacién de los
extremos de la pista presentan un importante riesgo de impacto estructural, asi como
un riesgo eléctrico agudc, que requiere la necesidad de planificar previamente
enfoque la aproximacion de vehiculos de emergencia, embarcaciones de
salvamento y la desactivacion del sistema eléctrico. (Referencia, Guia para
identificar y mitigar los peligros de los sistemas de iluminacion de aproximacion).

MAC (9) 153.401 Planificacion para casos de emergencia en los aerédromos (5)
Emergencias en Entornos Dificiles {. 6.3 Recursos Materiales Data: 15 de maio de
2019-1S n°® 153.433-001}. '

Recursos materiales

a.

Es recomendable. que el operador del aerédromo, junto:-con los otros. organismos
interesados, haga una evaluacion de los tipos y cantidades de equipo necesario para
responder a las emergenmas en superficies de agua, a fin de contribuir del
salvamento (Ver flgura )i

Es . recomendable proporcionar suficiente equipo flotante de salvamento,
considerando la capacidad de la aeronave mas grande en uso en el aerédromo.

Es recomendable que los vehiculos disponibles tengan la capacudad de acomodar,
fuera del agua, alas wctnmas del accidente.

Considerando Ia pOS|b|I|dad de hipotermia, se recomienda proporcnona mantas alas
victimas. @

Es recomendable poner a disposicion del Servicio Especnallzado de Salvamento
Acudtico,; equipo de salvamento como ganchos y cuerdas, para ayudar asacar alas
personas del agua.

En los aerédromos con ‘operaciéon nocturna, es recomendable proporcionar
equipos de iluminacidn, tanto en vehiculos designados para salvamento como en
los lugares de coordmacnon y clasificacién de victimas.
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Figura 1 Sistema de remolque para el bote de Salvamento

MAC (10) 153.401 Planificacion para casos de emergencia en los aerédromos (5)
Emergencias en Entornos Dificiles {6.4. Recursos humanos Data: 15 de maio de
2019 1S n° 153.433-001}.. -

Recursos humanos

a.

Es recomendable que el-nimero de profesionales asignados para responder a
emergencias se establezca en funcion del equipo que disponga el Servicio
Especializado de Salvamento. Acuético y de la capacidad de las aeronaves que
operen en el aerédromo.’

Cuando sea pOSIb|e es. recomendable considerar la partncnpacuon de equipos de
buzos en las operaciones de salvamento acuético.

La atencién adecuada a Ias emergencias aeronautlcas depende de la disponibilidad
de personal con capacxdad fisica y entrenamiento especifico.

Es recomendable que el operador del aerodromo establezca programas especifi cos
de entrenamiento inicial- y recurrente para los profesmnales del Servicio
Especxahzado de Salvamento Acudtico :

Es recomendable que la formacnon en el trabajo de los profesmnales en el Servicio
Especializado de Salvamento Acuatico incluya:

i. Familiarizacion con el Plan de Emergencia del Aerédromo (PEA);
ii. Familiarizacion con las aeronaves;, '
iii.  Uso de vehiculos y eqmpos de salvamento;
iv. - Uso de equipo de proteccion;
v. - Uso de equipos de comunicacion;
vi. Técnicas de comunicacion;
vii.  Reconocimiento de los peligros - relacionados con las: operaciones de
salvamento acuatico;
vili. Técnicas para sacar a las personas del agua;
ix. Procedimientos para el tratamiento a. bordo de vehlculos de salvamento y
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x. Técnicas de salvamento de natacwn y buceo para profesmnales con estas
funciones. : v

MAC (11) 153.401 Planifi caclon para casos de emergencia en los aerédromos (5)
Emergenmas en Entornos le' ciles {6. 5. COMUNICACION Data: 15 de maio de 2019
IS n 153.433-001).

-~
7

Comunicacién

a. Se recomienda el uso de equipos de radio porque permite la comunicacion
instantanea con aquellos involucrados en la emergencia, ademas de ser el principal
medio de comunicacién utilizado en operaciones y situaciones en las que es
necesario el desplazamiento y el movimiento égil

b. Cuando se utiliza la radlocomunlcaCIon es deseable que las’ frecuenCIas estén
definidas en el PEA'y sean yonoc:das por todos los interesados:

MAC (12) 153.401 Plamficaclon para casos de emergencia en los aerédromos (5)
Emergencias en Entornos Dificiles {: 6.6. Coordenacgédo com 6rgios externos Data:
15 de maio de 2019 Isn°1 53‘.433-001}.

Coordinacién con orgamsmos externos.

a. El Servicio Especializado de Salvamento Acuatico puede ser suministrado por el
operador del aerédromo, por organismos externos o por ambos, en coordinacion.

b. Cuando se prevea qu’e; las- acciones -dentro del Servicio Especializado de
Salvamento Acuatico sean,realizadas por organismos externos.no administrados por
el operador del aerédromo, se recomlenda establecer herramlentas formales de
coordinacién entre las partes

c. Cuando se establezcan herramlentas forma!es se recomlenda que los documentos
incluyan la definicién:

i. de los responsables del servicio, dentro del organismo externo;
ii. La lista de recursos materiales y humanos que el organismo ha puesto a
disposicion del Servicio Especializado de Salvamento Acuatico
iii. La capacidad estimada.(en términos de nimero de personas que pueden
extraerse del agua) de los recursos disponibles; y
iv. Tiempo estimado para llegar a la escena de un posible accidente en las
cercanias del aerédromo. .

MAC (13) 153.401 PIafuf' caélon para casos de emergencia en los aerédromos (5)
Emergencias en Entornos Dificiles {10. RESCUE VEHICLES AND EQUIPMENT FAA
AC 150/5210-13C} [Doc. 9981 2.2 Servicios RFF d) equipo de salvamento] [ICAO
PUBLICATION ICAO: 9731 P3. IAMSAR MANUAL VOL 111 2016 EDITION]

Vehiculos y equipos de salvamento.

a. Tipos de vehiculos.
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Los vehlculos utulrzados en Ia reahzacnon de operacxones de salvamento
acuatico deben ser aproplados para el entorno acuatico particular de que se
trate. En -conjunto, ‘incluidos los acuerdos de ayuda mutua, deben tener
capacidad suficiente” para acomodar el nimero maximo de pasajeros
transportados por el tlpo de aeronave ‘mas grande que sirven al aeropuerto.
Para garantizar la seleccion adecuada de vehiculos de salvamento acuético
para el aeropuerto: especifico, las personas responsables de adquirir estos
vehiculos deben considerar las variaciones climéticas estacionales y las
condiciones' diariasde las mareas (por ejemplo, hielo, aftura de las olas,
condiciones de las olas, temperatura del agua horas de luz del dia, vientos
predominantes, etc)

Todos los barcos deben cumplir con los estandares de fabncacnon aprobados
por el Estado a traves de su organlsmo responsable.

b.” Uso de vehiculos y equlpos

Embarcaciones Convencwnales Estas embarcaciones son Utiles - para
transportar personal y equipos de salvamento, desplegar equipos de flotacién,
recoger sobrevivientes, extinguir incendios, seguridad ' de la escena,
comunicaciones, etc Algunas embarcaciones estan disefiadas para ser
utilizadas de la misma manera que los vehiculos de intervencion rapida en las
respuestas de salvamento .y extincion de. incendios de las aeronaves
convencionales, y pueden utilizarse de la misma manera (Ver fi igura 2).

Figura 2. Bote de Salvamento con transporte de balsas y s:stema ‘contra incendio

Vehiculos anfi buos de extincién de incendios. Un vehlculo anfibio de
extincién de incendios con capacidad de 25 a 30 mph (40-48 km / h) en tierra y
8 mph (13’ km / h) en agua puede ser util para terrenos irregulares, pendientes
pronunciadas,- zonas inundadas, asi como masas de agua permanentes y
significativas.
Botes de salvamento Estas embarcamones con casco de fi bra de vidrio o-
aluminio - pueden. ’cener motores internos o ‘externos capaces de alcanzar
velocidades de hasta 60 mph (95 kph) Algunos de los botés estén disefados
para permitir_la remomon de una: seccién del casco (francobordo) para
propormonar un facﬂ acceso dentro y fuera del agua. Las embarcamones
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v

~pueden variar en Iongltud desde 17 hasta mas de 40 pies (5-12 m).

Dependiendo del ‘tamafio de la embarcacmn puede haber alojamientos
cerrados o al menos protegidos par= proteger a los’ sobrevivientes del medio
ambiente. Es importante que la embarcacién tenga facil acceso alrededor de
la mayoria de las cubiertas para permitir al personal de salvamento desplegar
botes de balsa o para ayudar a los sobrevivientes fuera del agua. Los botes de
salvamento deben tener 2 motores,: de modo que, si uno se vuelve inoperante,
el otro.se convierte-gn el respaldo (Ver figura 3y 4).- ¥

Balsa/Plataformas. de flotaci6n. Estas plataformas son sxmplemente grandes
balsas inflables con- redes cubiertas" por los lados y todo el €quipo innecesario
removido. Proporcuonan un medio altamente boyante para mantener a fiote de
10 a 45 personas hasta que lleguen las embarcaciones de salvamento. Las
plataformas deben ‘estar provistas de accesorios apropiados para permitir un
remolque seguro a la orilla. Se debe tener cuidado al intentar remolcar las
balsas de ‘aviacion debido a su disefio. El personal de salvamento debera
practicar la asistencia a las victimas en la plataforma porque las victimas
pueden no ser- capaces de abordar las- plataformas sin ‘ayuda. Se debe
considerar fa posnbmdad de desplegar suficientes plataformas inflables. Las
plataformas de salvamento inflables requieren mantenimiento e inspeccion por
una estacion de mspeccmn aprobada por el Estado a través de su organismo
responsable & (Ver figura _ 3).

Figura 3. Tipp‘de bote c':bri_ dos motores, balsas de salvamento y sistema de extincion
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Figura 4. Ejemplo del Slstema de extmc:on de mcendlos mstalado a bordo y vehiculo de
traslados '

v. Botes - inflables. Normalmente estas pueden ser. -embarcaciones de muy poca
profundidad. Pueden ser un bote rigido o un verdadero bote inflable con una hélice
impulsada por dlese!/gasohna y / o propulsién por chorro de agua capaz de viajar de 48 a
80 km/h (30 a 50 :mph). Los barcos de 22 a 28 pies (6.6 a 8.5 m) acomodaran

. ‘aproximadamente 15 personas. Los botes inflables proporcionan la mejor relacion entre el
-peso de la embarcacion y la capacidad: de pasajeros. Pueden estar inundados y aun asi
soportar a los sobrevivientes. Se debe considerar desplegar suficientes botes inflables. Si
se especifican botes inflables para el uso de salvamento acuatico, se deben considerar la
posibilidad' de utllnzar los disefiados con compartimentos separados en el casco inflable.
El metal afilado ¢ ‘dentado en los restos de ‘aeronaves constituye un peligro para las
embarcaciones inflables.

Vi. Aerodeshzadores Estos vehiculos ofrecen una modalidad de transporte adaptable, con
performance, capacidad y coste proporcionado a su tamafio. Los pequefios tienen
posibilidades limitadas para salvar obstaculos y cuando seé deslizan a ras de agua sus
posibilidades estan, a veces, limitadas por la altura de las crestas de las olas. Su
capacidad es Ilmltada para llevar supervwlentes, pero esto puede compensarse por la
posibilidad que ofrecen de transportar equipo de sobrevivencia al Iugar del siniestro. Al
igual que con los helicopteros, los aerodeslizadores requieren operadores muy versados y
personal de mantenimiento con pericia para poder conseguir la disponibilidad y
despliegue deseados. El coste de albergue, operacién-y mantenimiento de estos
aparatos, que a veces requieren una rampa para facnlltar su despllegue en superficies de
agua con marea es conS|derabIe

vii. As:stencla con hehcopteros La gran variedad de hehcopteros hoy utilizados en
servicios generales ofrece una gama de opciones de emergencia, que depende de la
capacidad, autonomia y limitaciones operacionales de cada tipo. Los helicopteros mas
grandes, que llevan tripulaciones especializadas en {as operaciones de salvamento y que
utilizan mayormente Jas dependencias militares, a veces, para casos de emergencia, se
pueden poner a disposicion de los aeropuertos civiles. Para conseguir enlace satisfactorio
con’ los helicépteros, en operaciones en tierra'y en el agua, es esencial contar con
comunicaciones para poder controlarlos desde tierra bajo la direccién de alguien
familiarizado con las exigencias operacionales de los helicopteros. Esto reduce el riesgo
que corren los helicopteros, particularmente durante la noche, en relacién con los
obstaculos y el movimiento de vehiculos 'y personal en el lugar del siniestro. Los
helicopteros pueden utilizarse para lanzar balsas salvavidas y otros dispositivos flotantes,
cuando se trate dé extensiones de agua, y otras modalidades de equipo de salvamento
cuando’se frate de accrdentes ocurridos en tierra. Cuando se produzca un accidente de
aviacion ‘en el agua y gran parte de los supervivientes corran riesgo inminente, es
esencial contar con personal con balsas salvavidas o lanchitas, en la superficie, cuando
los supervwlentes quizd requieran’ ayuda para alcanzar temporalmente algin lugar
seguro, antes de ‘que pueda realizarse el salvamento definitivo. Por eso, quiza sea

,necesano coordinar ‘todo intento realizado con los hehcopteros con una operacion
simultanea en-tierra. También conviene recordar que la corriente de aire descendiente
producida por los hellcopteros puede causar muchos: mconvementes a los supervivientes
que.se: hallen en el agua, debido a la turbulencia. De todos modos, el empleo de
helicopteros como’posiciones de control en vuelo o como foco de iluminacién puede ser
ventajoso Los helicopteros pueden tener una capacidad de izada de hasta 30 personas
segln el tamario y tipo de aeronave. Las operaciones de rescate implican riesgos para la
tnpulacnon de hellcopteros que debeuan ser mlmmizado por lo que es esencial evaluar la
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gravedad dela sxtua |on y determmar la necesxdad de asistencia en helicéptero. La masa
del helicoptero puede ser un factor que limita: el namero de sobrevivientes, por lo que
puede ser necesario reducir la masa del helicoptero retirando de equipos no esenciales, o
que utilizan -cargas ‘minimas de combustlble y bases préximas con capacidades de
abastecimiento de combustlble Para la evacuacién de personas puede utilizarse al
extremo de un cable de izada por un cabrestante una eslinga , canasta, red, camilla o
asiento de salvamento. La expenenma ha demostrado que para izar a una persona que
sufre’ de h|potermla especnalmente despues de la inmersién en el agua, deberd’
emplearse una cesta o una parihuela de salvamento a fin de mantener a la persona en
posicién horizontal, puesto que |zarla en posicion vertical puede causarle un grave choque
o incluso un paro cardiaco.
(1) El medio mas utilizado para evacuar personas es la eslinga de salvamento, si es
posible, junto. con un miembro de la tripulacién del helicéptero, las mismas: son
N adecuadas para. recoger rapidamente a las personas no lesionadas, pero son
inadecuado para personas con lesiones. La eslinga se coloca de ia misma manera
que uno se pone un abrigo, asegurando que el lazo de la honda pasa detras de la
espalda y debajo de ambas axilas (Ver figura 5). Algunos helicépteros SAR hacen uso
del método de doble izada, en el que se utiliza una eslinga de salvamento normal, y
un cinto que snrve de asiento, de cuyo manejo se ocupa un tnpulante del helicéptero.

Flgura 5. Eslinga de salvamento

(2) Canasta de salvamento El empleo del cesto. de salvamento no exige medidas
especiales. La persona que lo va-a utilizar simplemente sube a él, se sienta y se
agarra. :

(3) Red de salvamento La red de salvamento se asemeja a una “jaula para pajaros”
conica y esta’ ablerta en uno de los lados. La persona que va a utilizarla simplemente
entra en ella por Ja abertura, se sienta v s&: aaarra (Ver figura 6).
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Flgura 6. Canasta y Red de salvamento

4 Camllla de salvamento En la mayona de los casos los pacientes seran
desembarcados ‘mediante una camilla de rescate. La evacuacién de pacientes se
puede. hacer en una camilla especial siempre por el helicoptero o en una litera
provista en el sitio. Las bridas se ajustan a esta camilla y se pueden enganchar de
forma rapida y*segura. La camilla provista por el hehcoptero debe desengancharse
del cable del cafirestante mientras se carga al paciente.”

(5) Asiento de rescate. El asiento de salvamento tiene el aspecto de un ancla de tres
brazos con dos, ufias o asientos plancs. La persona que va a ser izada, simplemente
se sienta a horcajadas sobre uno o dos de los asientos y rodea la cafia del ancla con
los brazos. Este dispositivo puede utilizarse para izar a-dos personas a la vez (Ver
figura 7)

Flgura 7. Camilla y Asiento de salvamento

MAC (14) 153. 401 Plamf' icacion para casos de emergencia en los aerédromos (5)
Emergencias en Entornos Dificiles {6. TRAINING. FAA- AC 150/5210 13C} [Doc. 9981 2.2
Servicios RFF d) equipo de salvamento] '

Capacltaclonllnstrucclon
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Personal designado. En Ics aeroplertos gue prevén realizar salvamento acudtico, el personal

-de salvamento generalmente se selecciona entre el personal capacitado de salvamento y

extincion de incendios de agronaves y/o personal de ia policia del aeropuerto. El personail de
Salvamento debe recibir capamtacmn adicidnal en el manejo de embarcaciones de salvamento
especifica utilizada-en el deropuerto. La“ capaCItamon debe ser proporcionada por personal
competente, calificado y experimentado. El examen médico o los cuestionarios pueden ayudar a
determinar la idoneidad de ciertas asignaciones para el personal. Las personas susceptibles de
marearse en el “mar no: deben ser as;gnadas como operadores de embarcaciones de
salvamento o como miembros de la tripulacion. La capacitacién debe incluir el reconocimiento
de peligros, el uso adecuado de equipos de proteccidn personal y las técnicas para sacar a las
victimas del agua y trasladarlas a los diversos tipos de embarcaciones de salvamento como se
identifica en el plan. Un ‘ejemplo de equipo de proteccion personal incluye dispositivos de
flotacion, ropa de proteccmn térmica y proteccion contra patogenos transmitidos por la sangre.

Temas para la capacltaclon. El operador del aeropuerto debe asegurarse de que su personal
de Salvamento que se ‘espera que participe en actividades de Salvamento acuatico esté
familiarizado con la planificacion, técnicas, habilidades de manejo de las embarcaciones de
salvamento y procedimientos de manejo de Ias victimas en el aeropuerto y en el agua. Los
procedimientos de manejo de las victimas deben incluir el manejo de Ia victima mientras esta en
el agua, los métodos utitizados para trasladar a la victima a diversos tipos de embarcaciones de
salvamento y los’ procedlmlentos para el tratamiento una vez a bordo de la embarcacién de
salvamento (Ver figura 8).

[ igura 8. Capac:taclon e Instruccién -

El operador del aeropue,o debe asegurarse de que todo el personal de Salvamento del
aeropuerto que pueda participar en cualquier actividad de natacién de Salvamento esté
capacitado en natacién de Salvamento.. Referencia NFPA 1670 Norma de Operaciones y
Capacitacién para’ Incidentes de Busqueda y Salvamento Tecmcos Edic¢ion 2009, Capitulo 9
Busqueda y Salvamento én el Agua, y NFRA 1006 Norma de Calificaciones Profesionales para
Rescatistas * Técnicos,  edicién. actual; para. los requisitos - detallados de - nivel operativo
recomendados NOTA: La NFPA no certifica a las personas segun sus. calificaciones.

Esta capacdaclon debe ‘abordar |os temas en los esquemas bas:cos que se proporcionan a

contmuamon
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i. Entrenamiento de Ia'Pmbarcacio’n

1) manlobras de embarcacwnes por ejemplo operar un bote de salvamento en un
ambiente de cohsnon :

(2) Construccién y. caracteristicas de Ias embarcamones de Salvamento

(3) Sistemas de prc-pulsmn

(4) Dinamica de la'émbarcacién

(6) Patrones de bu squeda. ' ‘ :

(6) . Uso de equipos especializados durante las busquedas p.- Ej, Focos camaras
infrarrojas de vision frontal (FLIR) montadas en la embarcaclon camaras portatiles
de imagenes térmicas (TIC)

(7) Planificacién de’ Salvamento

(8) ’Dmamlca de los océanos

(9) Visibilidad limitada

(10} Recuperacién dn personas en el agua/extraccmn prestacnon de atencién médica
de emergencia, primeros auxilios -

1) Procedlmlentos de remolque

(12) Despllegue de. nadadores de salvamento -

(13) Identificar los tlpos y cantidades de equipo de salvamento transportado y su
utilizacion. :

(14) Uso de dl_SpOSl_tlfl_OS de comunicacion

ii. Natacion de Salvamento
(1) Fundamentos 'de seguridad
A. conS|derac;|ones de lmplementacmn amarre y cuidado de nadadores

B. PI’OthICIOI‘]ES de espacio confinado y espacio sumergldo
C. Pellgros amblentales/pehgros de las aeronaves

(2) Equnpo de naéadores de Salvamento

] Protecmon férmica yayudas ala ﬂotacxon
‘Méscara, tubo de-buceo y aletas
Sistemas'de amarre '
Ayudas pars la sefalizacién / identificacion
Casco de Salvamento acuatico

moowy.

3) Comumcamones
A. Senales de mano, sitbato y linea

(4) Hipotermia de |nmer5|on 'y ahogamiento en agua fria
A Reconocmlento y tratamlento

(5) Dlnamlca del. oceano y operacién de aeronaves

A. Olas, marejadas y corrientes
B. Contaminahtes del combustible y de los matenales peligrosos en el agua
C. Peligros mcluyendo el campo de escombros, objetos parcialmente sumergidos

(6) Aspeétos ﬁsiolbgicos de la natacién de Salvamento

A._Respiracién y circulacion

B. - Alteraciongs .en los patrones de respiracion
C. Calambres musculares

D. lmportancna deI acondlcmnamlento
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) OperaCIones de natamon

 Aptitud para vestlrse y desplegarse .o

- Entrenamierito de natacién -

Manejo de victimas

Recuperacién de sobrevwlentes conscientes, inconscientes y en panico
Sistema de lineas D

Multiples victimas

nmoowE.

Operaciones subm'arinas

Si el plan de emergenma del aeropuerto requiere que el personal de salvamento responda
a situaciones, como,rescates de agua o rescate en espacios confinados, se debe brindar
capacitacion especifica para tales situaciones. A los efectos de lievar a cabo operaciones
submarinas de rescate, los buzos deberan contar con un nivel de certificacion de buceo
de rescate. proporcionado por agencias de capacitacién de buzos reconocidas, que’
enfatiza la respuesta: de emergencia y este curso debe estar disefiado para buceadores
avanzados certlflcados para desarrollar sus conocimientos y habilidades necesarias para

realizar rescates personales y para ayudar y administrar los pnmeros auxilios necesarios.

Los buzos de rescate deben estar calificados para poder realizar el Salvamento de las
victimas atrapadas €n el drea de supervivencia de la aeronave ya que, si la aeronave esta
intacta, puede flotar por un periodo de tiempo, generalmente hasta que el agua ingrese a
través de una abertura en la aeronave y después de sumergirse, puede haber porciones
sobrevivientes en Ias bolsas de aire de la aeronave (Ver figura 9).

El operador- del aeropuerto debe desarrollar una guia de operacion estandar -de
capacitacidon que descrlba el programa de capacitacion inicial y recurrente para el rescate
acuético. Esta guia‘ deberfa incluir los temas del parrafo- Capacitacion e Instruccién,
Temas para la' capscitacion, segin se apliquen a las necesidades especificas de
aplicaciones de rescate acuatico en aeropuertos. Los equipos de rescate deben realizar
ejercicios frecuentes relacionados con el mar, incluidos uso de la embarcacion de rescate
y otros equipos durante diferentes condiciones climaticas y estaciones. Al menos la mitad
de los ejercicios deben ocurrir en la noche o durante el mal tiempo estacional ylo
condiciones mvernales El Método de evaluacion y demostracion de.las competencias
logradas después de la capacitacién inicial y recurrente, debe ser parte del programa de
entrenamiento. Esta . capacitacion y entrenamiento recurrente debe demostrar la
competenma para todos los respondedores del SSEI. - :

Figura 9. Capacitacion adnc:onal en el manejo de botes y en ia embarcaclon de rescate

especlﬁca y buceo
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MAC (15) 153.401 Planificacion para casos de emergencia en los aerédromos (5)
Emergencias en Entornos 'Dificiles [CA-AGA-153-008 SRVSOP 11. OPERACIONES DE
SALVAMENTO EN PARAJES DIFICILES - Doc. 9137 Parte 1. Salvamento y extincion de
incendios. Capitulo 13. Operaciones de salvamento en parajes dificiles]

Operaciones de salvamento.en parajes dificiles

a.

Cuando se produzca un;{a‘bcidente de aviacion en el agua y gran parte de los supervivientes
corran riesgo inminente, és esencial contar con personal, con balsas salvavidas o lanchas, en la
superficie, cuando los supervivientes quiza requieran ayuda para alcanzar temporalmente algtin
lugar seguro, antes de gue pueda realizarse el salvamento definitivo. Por eso, quiza sea

- necesario coordinar- todo” intento realizado con helicdpteros - para lograr una operacion

simultanea en tierra. También conviene recordar que la corriente de aire descendiente
producida por los‘helicépté;ros puede causar muchos inconvenientes a los supervivientes que se
hallen en el agua, debido'a la turbulencia. De todos modos, el empleo de helicopteros como
posiciones de control-en-vuelo o como foco de iluminacion puede ser ventajoso. El excesivo
costo que representa alojar, operar y mantener continuamente disponible un helicoptero de
salvamento puede impedir que un aeropuerto cuente con esta posibilidad, pero los arreglos que
puedan concertarse con las autoridades militares o firmas comerciales deberian permitir el
empleo de helicopteros para casos de emergencia. = ' '

Vehiculos anfibios. Usualmente se trata de vehiculos equipados con ruédas, relativamente
pequefios y primordialmente utilizados por el ejército y las fuerzas de seguridad. Su velocidad
en el agua es lenta y su capacidad limitada. Hay una excepcion, que se utiliza actualmente en
un aeropuerto como’ embarcacion de salvamento, que consiste en‘un vehiculo propulsado por
dos cilindros longitudinales de seccién helicoidal. Este vehiculo puede operar en superficies
pavimentadas, agua o lodo, y su quilla es flotante. En la quilla se puede itevar el equipo de
salvamento, incluyendo‘balsas salvavidas, y puede también llevar algunos supervivientes una
vez que se han desplegado las balsas salvavidas. Los vehiculos anfibios requieren una rampa
para facilitar su ingreso en el agua, ya que no pueden franquear obstaculos grandes. Como
todos los vehiculos, requieren mantenimiento eficaz, particularmente de los elementos que
proporcionan la flotacién. ‘ : - , ' '

Vehiculos oruga. Estos vehiculos son eficaces para transitar por tefrenos escabrosos y nieve
profunda;, pero tierien poca cabida y son bastantes pesados. Generalmente son mas lentos que
los vehiculos con ruedas ‘de capacidad similar, pero son muy superiores cuando se trata de
remolcar trineos por la nieve. En los aeropuertos, algunos vehiculos oruga se utilizan como
vehiculos de salvamento. Requieren buen mantenimiento para preservar sus caracteristicas y
también pueden utilizarse, cuando hay nieve, para transportar personal y. articulos menores del
equipo al lugar del siniestro, pero probablemente no pueden desempefiar ningun . papel
importante. o . ~

Vehiculos de efecto de la superficie. Los estudios iniciales realizados sobre vehiculos de esta
categoria, mayormente en aplicaciones militares y agricolas, han demostrado que es posible
reducir algo la carga sobre las ruedas. El hecho de que no existan en el mercado gran nimero
de vehiculos'de este género da a entender que los problemas técnicos no se han resuelto
todavia. Ademas, el hecho de que existan otras soluciones de alternativa para transitar por
terrenos blandos quiza ha contribuido a que estos vehiculos no hayan progresado (Ver figura.
10). S ‘
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Figura 10 Ejemplos de tlpo de embarcaciones para el salvamento, vehlculos :
;. anf' bios y vehiculos oruga ‘

MAC (16) 153. 401 Plamf caclon para casos de emergencla en los aerédromos (5)
Emergencias. en Entornos _Dificiles {11.2. PROCEDlMIENTOS "APLICABLES A LOS
ACCIDENTES OCURRIDOS EN EL  AGUA CA-AGA-153-008 SRVSOP} - [13.2
PROCEDIMIENTOS APLICABLES A LOS ACCIDENTES OCURRlDOS EN EL AGUA Doc.
9137 P1, Doc. 9981] :

Procedimientos aplicables a los accidentes ocurridos en el agua -
a. Cuando los aeropuertos estan situados cerca de grandes masas de agua, tales como rios o

Iagos o .cuando estan sﬁuados en la costa, deberian tomarse medidas éspeciales para
acelerar el salvamento.
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En tales accndentes se rer,l.xce considerablemente |a p05|b|l|dad de incendios debido a la
supresion de los focos de-ignicion. En los casos en que hay incendio, su contencién y

‘extincion plantean problemas poco cornentes a menos que se disponga de equipo apropiado.

Puede preverse que el |mpacto de la aeroriave en el agua pueda ocasionar la rotura de los
depositos y tuberia de combustible. Es- logico suponer que en Ia superﬁme del agua se
encontraran fiotando algunas cantidades de- combustlble

Las embarcaciones cuyos tubos de escape estén snuados en la linea de flotacién pueden
constltwr un peligro de mcendlo si operan donde existen esas condiciones.

Deben tenerse en cuenta: jas corrientes -del viento y del agua a fin de impedir que el
combustible ﬂotante se desplace a reas en que pueda constituir un riesgo.

Cuando en el agua haya combustible flotando, hay que tener sumo cuidado en el empleo de
bengalas botes de llamas o de ofros articulos pirotécnicos.

Tan pronto como sea posnble habria que fragmentar o desplazar estas boisas de combustible
con boquillas de gran velocidad de descarga o neutralizarlas cubriéndolas con espuma o con
una elevada concentracion de agentes quimicos secos.

Las superficies en calma. constltuyen comentemente un problema mayor que las superficies
picadas o agitadas. -

Deberan enviarse  al Iugar del accidente equipos de buzos. Cuando se disponga de
helicépteros, podran utilizarse para acelerar el transporte de los buzos al 4rea en que haya
ocurrido el accidente. Todos los buzos que puedan requenrse -para este tipo de servicio
deberian estar muy bien adlestrados en la utilizacién de equipo de buceo auténomo SCUBA y
en técnicas de busqueda y recuperacion submanna : .

En los lugares donde no haya equipos estata!es 0 municipales de busqueda y recuperacion
submarina, deberian hacerse arregios con clubes de buceo privadds. Deberia verificarse la
aptitud de cada uno de los buzos mediante instruccion y examen practico

En todas las operaciones en que los buzos estén en el agua, deberia desplegarse el banderin
reglamentario Yy a todas:las embarcaciones que operen en Ias proxmndades deberia
advertirseles que actien con la mayor cautela :

Cuando haya lncendlo la: aproxnmacnon deberia hacerse despues de tener en cuenta la
direccion y la velocidad del V|ento la corriente y la velocidad del agua.

i. El fuego puede desplazarse del area en que se encuentre empleando una técnica de
barrido por descarga de chorros de agua con mangueras.
“ii. Cuando sea necesario, deberian usarse la espuma y otros agentes extlntores

Deberla esperarse que es mas probable hallar victimas en la direccion a favor del viento y
aguas abajo. Esto deberia tenerse en cuenta al preparar la extincion del incendio.

Cuando sea corta ia dlstanma hasta la costa, los buzos o embarcaciones pueden colocar en
posicién y mantener flotando mangueras de incendios forradas de goma y recubiertas con
dacrén y utilizarlas para suplementar-a las embarcaciones del servicio de incendios. En caso
de emergencia, dos hombres pueden improvisar balsas soplando en un trozo de manguera de
6 cm de didmetro, enroscando sus extremos, doblandola y su;etandola con abrazaderas de
manguera. s

Cuando se encuentren ﬂotando secciones ocupadas de la aeronave, debe tenerse gran
cuidado de no alterar sus. cualidades de estanqueidad.  Deberia llevarse a cabo lo mas
rapidamente y mejor: pOSlble el traslado de las personas que se hallen en dichas secciones.
Cualquier desplazamiento del peso o lapso de tlempo puede hacer que se hunda En estos
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casos, el personal de salvamento debena actuar con precaucuon para no quedar atrapado ni
ahogarse (Ver figuras 1 1A y 11B). . .

Cuando las secciones de. Ia aeronave se encuentren sumergidas, existe la posibilidad de que
pueda -haber. quedado sifficiente aire dentro para preservar la vida. Los buzos deberian
efectuar la penetracxon por eI punto mas profundo posible. -

Cuando solo pueda determmarse aprommadamente el lugar del acc1dente a la llegada, los
buzos deberian hacer un rastreo submarino; sefialando con boyas los lugares en que se
encuentren las partes pnncnpales de la aeronave Si no se dispone de suficientes buzos, las
operaciones de dragado deberian efectuarse desde embarcaciones. En ningun caso deberian
llevarse a cabo snmultaneamente las operaciones de dragado y de buceo

Deberia establecerse un puesto de mando en el lugar mas factible de la costa cercana. Este
deberia situarse en una posicién que facilite el mowmlento de llegada y de salida de las
embarcacnones de salvamento : ,

Fig’ufa“}].:"lA.@'lVista del bote de SaIVameqto

21




CA/UY/AGA/153/040

Uruguay

Figura 11B"Vist'e_'1 nocturna del acercamiento de los botes de Salvamento
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APENDICE 1

Salvament@ y Extincién de Incendids ~ Tabla para accidentes (Aviones)

A continuacién, se presenta la tabla de aviones para accidentes de Salvamento y Extincién de
Incendios. Para obtener mas informacion sobre cada modelo de avién de su respectivo fabricante,
haga clic en el hipervinculo correspondiente bajo la columna "Modelo de avidn" en el siguiente
enlace https://www.icao.int/safety/Lists/RFF CrashCharis/Alllitems.aspx.
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68,150 | 18,003 44.8 274 | 8 | Airbus

361’52 61070| 16133 | 439 | 4666 | 564| 243 8 | Aibus

1997 24210| 6396| 341| 315| 395| 132| 6 |Aibus

100491 24210| 6,39 34.1| 338 395| 156| 6 | Aibus

19972\ 20es0| 7841| 341 376| 395| 180| 6 |Aibus

206,13 ;:"’29,680 7,841 34.1| 445| 395| 220| 7 | Aibus

1367 | 130100 | 3750 | 603 | 59| 564| 303| 8 | Arbus

S18071 " o7.170 | 25672| 603 |6369| 564 335 o | Arbus

00627 | 4oes7| 2906 603 |5942|. 564| 303 8 |Arbus

'- 6,99,'5§ 140639 | 37,153 60.3|6369| 564| 335 9 | Airbus
837751 214810 | 56,753 634| 679| 564| 313 9 |Aibus

83778 | 204400 | 54023| 634| 754| 564| 84| 9 |Arbus

| 1f25384é .323'591_ 85484 798| 727 7.4 555 | 10 | Airbus
42,218 'ffjs,é’,13 1562 245|226 | 25 52| 4 | Antonov

| 96341 | 8328 2200 289 201| 34 85| 6 | Antonov
‘87}28 26020 | 6,875 358 | 421| 376| 186| 7 |Boeing
'121'08 1163 | 2950 | 284 37.8| 334| 106| 6 |Boeing

198501 20104 | 5311| 289 334| 376| 134] 6 |Boeing
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CRJ100

2,897

20

400 5,311 ; .
o 20104 5311|289 122| 6 |Boeing
rer 26020 | 6875| 343| 312| 376| 130| 6 |Boeing
rer: 26,020 6,875 343| 336 376| 148| 6 |Boeing
o | 26020 | 6875 343| 395| 376| 184| 7 |Boeing
<00 Hat ; 913001 241,140 | 63,705 649| 707| - 65| 50| 9 |Boeing
400ER | B .
7478 | H32 | 978001 242470 | e4055| 84| 763| 65| 515| 10 |Boeing
gor o0 | 25500 42680 | 11276 381 47.3| 376| 239| 7 |Boeing
7ot 12241 27000 43400 | 11466| 381| 544| 376| 278| & | Boeing
oot | V7SS 3800 go770| 23980 | 476 485 503| 216 8 |Boeing
gggéR 1868'3 41_2;08 ".,"9‘0,770 23980 | 476 | 549 503 261| 8 |Boeing
e | 20T 4000 s0770 | 23980 519 614 | 503| 243| 9 |Boeing
o 347{2 736?’88 1‘"1'7,340 31000 |  648| 637 62| 301| 9 |Boeing
;gg;éR 3513’2 775"03 _171,170 45,220 648| 739| 62| 370| 9 |Boeing
787-8 219313 | 484'08 126915 | 33530 60.1| 567| 577| 38| 8 |Boeing
DC8-62 1585;,35?'98‘ 88,552 23,393 452| 48| 38| 259| 7 |Boeing
pco20 | #0811 10L00 1 seo6 | ze7e| 284 318 335 90| 6 |Boeing
pce-s0 | %33 | 122.00 13926 | 3,679 285| 407| 335| 135| 7 | Boeing
| MD-11 2859’8 ,530'58 146,155 | 38615 5197 | 616 6| 410| 9 |Boeing
mp-g3 | O78)| 149801 “oo108 | sma0| a2 45| 335 172| 7 | Boeing
mp-g7 | 7257 | 160.00 22100| 5840| 329 308| 335| 139 7 Boeing
mp-oo | 7078 198,001 22,105 5,84'9 329 | 465 335| 172 Boeing
41,64 |, 91,800 | 10,967 261 394 269] 104 Bombar
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- ‘ ‘ . dier e fA

CRJ200 | 24,04 | _ E . , -Bombar

g 0| 53000 8082 2135| 212|2677| 269| 50| 5 [Bon

CRJ700 | 34,01 : g ' ’ Bombar

R g| 75000 | 10989 | 2903| 233 3233| 269 70| 6 |Bon

CRJgo0 | %8321 84500 | 10967 | 2897 249| 364| 269| 90| 6 Sombar

CRJ900 | 37,42 = ; Bombar
1er < | 82500 10967 | 2807 | 2493624 269 6| 6 |oo"

ERJ 35,99 | . .

170 95| 79344 | 11620 3072 26| 299| 301 8| 6 |Embraer

Series ' 3

ERJ w501 I , ,

175 ©0 | 82673 | 11620 3072 26 | 3168 | 3.01 88| 6 |Embraer
- Series : 5 : :

ERJ 48,79 | 107,56 " | '

195 ol 0| 18156 | 4268 | 287 |3867| 301|  122| 6 | Embraer

Series : ' :

ces0 | *%'7 | 09600 |- 24984 | 6600 3038| 304| 27| 18] 6 Sulstre

oom | 10701 30800 ) 105300 | 27817 | 432 53.1| 375| 68| 8 | iiyushin

IL-86 21'3; 57118 | 8780 | 2,319 30|2687| 28| 64| 5 |lyushin

98- | 99801 220001 yo5000 | 39705 | 601 | 5535| 608| 00| 8 llyushin

300 0 o] ;

Notas:

* La longitud de campo de referencia refleja la combinacién modelo/motor que proporciona la
longitud de campo mas corta y las condiciones estandar (peso maximo, nivel del mar, dia
estandar, A/C apagado, pista seca sin pendiente) :

** La envergadura incluye winglets opcionales

DESCARGO DE RESPONSABILIDAD :

1. Estos gréaficos se mencionan en el Doc. 9137 Manual de Servicios Aeroportuarios Parte 1
Salvamento y Extincién de Incendios.

2. Los graficos se actualizaran a medida que se disponga de mas informacién.
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Uruguay

APENDICE 2 - CARTAS DE ACUERDO

Una vez definida la participacién de cada una de las organizaciones que forman
parte del plan, es necesario concertar los acuerdos- ‘pertinentes con cada una de -
ellas, mediante un docurento. escrito que deberia ser previamente consensuado
por ambas partes, en la qg.e se estableceran las funciones que le corresponde
realizar al respectivo organismo de apoyo ante una emergencia en el aeropuerto.
Larelacién de estas cartas de acuerdo debena figurar en el documento del plan.

Consideraciones:

La proximidad de un aerédromo a zonas con agua y se produzca un
accidente de aviacion en el agua y gran parte de los supervivientes corran
riesgo inminente, es esencial contar con persona poblaciones vecinas
aumenta la posnblhdad de que ocurra un accidente de aeronave fuera del
aeropuerto por estas:razones se crea la necesidad de concertar cartas de
acuerdo de ayuda mutya para casos de emergencia.

En las cartas de acuerdo de ayuda mutua para casos de emergenCIa deberia
especificarse la forma en que ha de iniciarse el proceso de notificacidn del
accidente y la asignacién de tareas para enfrentarse a la situacion. No es
necesario especificar las obligaciones de los organismos implicados puesto
que esto formara parte del plan de emergencia.

Los acuerdos de - ‘ayuda mutua para. casos de emergencia deberian
concertarse de antemano y pueden obtenerse las autorizaciones pertinentes.

_Si fuera necesario concretar acuerdos en que los asuntos de jurisdiccion

sean mas complicados o en ios que intervengan diversos organismos, puede
ser conveniente que la autoridad del aeropuerto actué de organismo
coordmador

Toda carta’ de acuerdo deberia contener como minimo:
(1) Introduccion:
(2) Objetivo

(3) :Duracién:

4) - Aplicacién .

(5) Términos del A;:uerdo
(6) Recursos Disponibles
7 ObSewaCiones 2

Las cartas de acuerdo de ayuda mutua para casos de emergencia deberian
contener las firmas y: Ios sellos de Ios orgamsmos involucrados’ en la misma.

FIN
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Uruguay

APEN[}iCE 3 ATMODEL'O DE CARTA DE ACUERDO
(Logo y Nombre del Aeropuerto)

ACUERDO DE AYUDA MU TUA PARA CASOS DE EMERGENCIA CELEBRADO ENTRE EL
AEROPUERTO_(NOMBRE DEL AEROPUERTQ[ Y EL {NOMBRE DE AGENCIA U ORGANISM 0O)

INTRODUCCION:

Establecer en este punto una breve introduccién ai acuerdo.que se va a presentar considerando

la ‘descripcivén del.organismo okc’entidad involucrada, Ia importancia y la normativa que le aplica.
OBJETIVOS:

Describir el o los objetivos del acuerdo entre el aerédromo y-el organismo o agencia

mvolucrada
D‘URACIQN: ~

Establecer el tiempo de duracion del mismo, asi como los criterios para las evaluaciones o

actualizaciones dél acuerdo.

APLICACION:

Deécribir las emergenciaé a Ia‘s_ que aplica el acuerdo de ayuda mutua.
TERMINOS DEL ACUERDO: | |

Descnpuon de los términos del acuerdo a seguir por las partes, descnblendo claramente Ia

manera en que partnmpara el organismo o agencia involucrada.
RECURSOS DISPONIBLES

Describir los recursos dlsponlbles con los que cuenta el organismo o agencia lnvolucrada para

apoyar las Iabores de Ia emergenma
OBSERVACIONES
Incluir cualquier otra observamon que pueda favorecer los términos del acuerdo.

Firmasy Sellos correspondlentes ,
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APENDICE 4 - MAPA CUADRICULADO (AEROPUERTO Y ZONAS DE AGUA)

15 20 25 35 35 40 45 50 55 50 65 70 75 80 # 90 95

e
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Documentacién de Referencia

X3

S

Reglamento_ Brasilefio de Aviacién Civil No. 153: Aerédromos - operacién, mantenimiento y
respuesta a emergencia_s. Lo

Administracion Fedefal‘de Aviacién (FAA)', Circular Consultiva n® 150 / 5210-13C: Planes y equipos
de Salvamento acuatico en aeropuertos, 2010

LAR154 SegUnda Ed@(}:rién, Enmienda 6 del 21 noviembre 2018

'Organizacién de Aviacion Civil lnternacibn(al (OACIH), DOC 9137-NA / 898: Manua! de servicios

aeroportuarios, Parte:v’if»- Salvamento y lucha contra incendios, 4a edicién - 2015.

Organizacion de Avia@ién Civil Internacional (OACI), Anexo 14 del Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional, Volumen | - Disefio y operaciones de aerédromos - 82 edicion, 2018

ICAO PUBLICATION 9731P3 IAMSAR MANUAL Vol Ill ED 2016

Water Rescue

FIN
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